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“...Accoglienza dei crocieristi...” (Il Telegrafo)

“...Attrarre gli investitori stranieri...” (I Telegrafo)
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Milano Finanza

Federagenti chiede meno burocrazia nei porti

«L' eccesso di burocrazia & un fardello che
non abbiamo risolto e continuiamo a portarci
dietro. La riforma portuale, che pure ha
funzionato per molti aspetti, non solo non ha
risoito #i problema, ma neppure lo affronta». E
quanto lamenta Gian Enzo Duci, presidente di
Federagenti, in merito alla riforma dei porti a
oltre un anno di distanza dalla sua entrata in
vigore. «l portl italiani sono ancora rallentati da
un eccesso di vincoli burocratici che rendono
molto lenta la macchina amministrativa delle
aulorita di sistema portuali», ha poi aggiunto.
«|l dato positivo, invece, & che la riforma ha
messo in evidenza una rete portuale italizna
coesa e in grado di rimetlere I' llalia sullo
scenario internazionale dei portin.

L' assemblea ha acceso i riflettori non solo
sullo stato dell' arte della riforma portuale, ma
anche su alcune realia ad alto rischic della
portualita italiana, una su tutle Gioia Tauro.
«Serve una normativa ad hoc di status
internazionale per il porto di Gioia Tauro
altrimenti non sara pil in grado di compstere
con gli altri scali di transhipment», e la
proposta lanciata da Michele Mumoli,
presidente degli agenti marittimi della
Calabria. Qggi, per I elevala quantita di droga
che transila per lo scalo calabrese, le navi che
scalano Gicia Tauro sono oggetto di 1.200 ispezioni al mese (cltre 15 mila all’ anno) contro le 7 all’ anno
del Pireo o le 100 di Malta. Mumoli chiede dunque una perequazicne dei controlli alle merci a livello
intemazionale perché rivela che «una multinazionale come la Nike ha chiesto espressamente ai vettori
marittimi di evitare di scalare Gioia Tauro perché anche i container buoni finiscono per essere
penalizzati dal numero elevato di controlli per trovare quelli fuorilegge. Per questo chiediamo che le
visite alle merci vengano perequate in tutta Europa».

{riproduzione riservata)
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Ferpress

FVG: Santoro, 1,1 milioni di euro per dragaggi e manutenzioni dei
porti

(FERPRESS) - Trieste, 15 DIC - La Giunta regionale, su proposta dell’assessore alle Infrastrutture, Mariagrazia Santo-
1o, ha affidato in delegazione amministrativa al Consorzio di sviluppo economico del Monfalconese I'esecuzione di un
piano di manutenzione dei porti, delle vie navigabili e dei segnalamenti marittimi del valore di 1.130.000 euro. Lo si
apprende da una nota della Regione Friuli Venezia Giulia.

Un provvedimento che, come ha spiegato Santoro, & sostanzialmente “una delega che individua il Consorzio quale sog-
getto che lavora in nome e per conto della Regione. 11 tutto, in base a una lista di priorita degli interventi di dragaggio e
messa in sicurezza degli stalli nautici, ma anche dei segnali a cura del Consorzio, che conferma {’impegno costante per

la realizzazione di interventi a favore della sicurezza della navigazione che va a beneficio sia degli operatori economici
del comparto della pesca sia di quelli turistici”.

Nello specifico, & previsto il dragaggio del canale di accesso al Villaggio del Pescatore e delle relative diramazioni
(400.000 euro), del canale Primero (300.000 euro), del canale Isonzato-Punta Sdobba (150.000 euro) e dell’accesso al
porticciolo Cedas e Rie Ospo (100.000 euro). Inoltre, 50.000 euro saranno utilizzati per la sistemazione delle banchine e
delle strutture portuali degli approdi e dei porti minori, mentre 130.000 euro verranno investiti in interventi manutentivi
di ripristino delia segnaletica marittima e lagunare.

Interventi manutentivi indispensabili a garantire e mantenere nel tempo la funzionalitd dei canali navigabili e dei piccoli
porti, che si sommano a quelli che saranno effetivati direttamente dalla Regione e da altri soggetti nell’ambito della
manutenzione delle vie d’acqua del Friuli Venezia Giulia.

15/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

FVG: Serracchiani, il Porto Trieste per Turchia & hub lungo Via della
Seta

(FERPRESS) - Trieste, 15 DIC - L'importanza dello scalo portuale di Trieste nell’ambito degli scambi internazionali e
la valenza del sistema logistico del Friuli Venezia Giulia sono stati alcuni dei temi affrontati nel corso dell’incontro nel
capoluogo giuliano tra la presidente della Regione, Debora Serracchiani, e I'ambasciatore della Turchia in Italia, Murat
Salim Esenli. La delegazione era composta anche dal console generale turco a Milano, Hami Aksoy, e dal console ono-
rario a Trieste, Enrico Samer. Lo si apprende da una nota della Regione.

L’ambasciatore ha evidenziato il grande interesse che la Turchia ha nei confronti del nostro Paese, argomento questo al
centro anche di un recente incontro con il ministro dell’Economia, Carlo Calenda. In quell’occasione il rappresentante

della diplomazia ha sottolineato la volonta del suo Paese di incrementare gli scambi commerciali con I'Italia, nazione
quest’ultima che in Turchia & gid presente con grandi aziende operative nel campo delile costruzioni.

Esenli ha poi fatto presente che I'incremento dei traffici commerciali tra 1 due Paesi pud avvenire anche attraverso la
funzione svolta dal porto di Trieste, quest’ultimo visto come un hub per le navi turche lungo la nuova Via della Seta.

Serracchiani ha condiviso il punto di vista dell’ambasciatore, ricordando come dalla Turchia e dal Pireo, attraverso

I' Autostrada del Mare, sia possibile raggiungere facilmente il porto di Trieste, a sua volta collegato con il centro e nord
Europa.

La presidente della Regione si ¢ soffermata sulla sua recente visita compiuta in Cina, durante la quale sono emerse im-
portanti opportunita di collaborazione tra il Paese del Sol Levante e I'Ttalia, che vedono lo scalo marittimo di Trieste
quale snodo attraverso il quale realizzare importanti interscambi con interessanti riflessi positivi in tutta Europa. Cid ¢
stato avvalorato anche dallo stesso Esenli, profondo conoscitore della realta cinese, in quanto per un decennio ha rico-
perto in quel Paese il ruolo di ambasciatore della Turchia, Anch’egli ha riconosciuto le enormi potenzialith che si posso-
no creare con la Cina, un Paese che si & dimostrato capace di pianificare il futuro e di crescere con coslanza.

Al termine dell’incontro, Serracchiani e Ensenli hanno fatto un giro d’orizzonte sulla situazione internazionale, in parti-
colare riflettendo sulla necessita di stabilizzare 1’area mediterranea, un obiettivo sul quale I'lialia, ha riconosciuto
I’ambasciatore turco, ¢ impegnata e sta svolgendo un ruolo di primo piano.

15/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Milano Finanza

| presidenti dei porti di Venezia e Trieste temono benefici a senso unico per la Cina

| rischi della Nuova Via della Seta

Per Ivano Russo (ministero Trasporti} entro breve I' 85% del Demanio portuale italiano
potrebbe essere in mano a fre player stranieri. E chiede al Tesoro pit attenzione sulle
riforme ancora incompiute

Tante e interessanti opportunita di sviluppo
infrastrutturale, ma anche potenziali minacce
per |' ltalia nel progetio della Nuova via della
seta, meglio noto come One Belt One Road o
Belt and Road Initiative. A sollevare il tema ha
provveduto Pino Musolino, presidente della
port authority di Venezia, che in occasione di
un convegno di Federagenti (Federazione
nazionale agenti marittimi) a Roma, ha
espresso non pochi dubbi: «che ritornc avea I
ltalia dal progetto della Nuova via della seta
promosso dalla Cina? Non abbiamo bisogno
dei cinesi perché Europa e ltalia le
infrastrutlure possono realizzarle da soli». E
chiarisce pai: «Vogliamo solo ragionare su
quali vantaggi diretli potranno esserci per I
1talia. Xi Jinping parla di futuro di destini
condivisi, e quindi vogliamo condivisicne».

Gli ha fatto eco il collega del porto di Trieste,
Zeno D' Agostino, che ha aggiunio: «chi pensa
che il progetto One Belt One Road riguardi
solo i traffici marittimi si sbaglia. A Trieste
abbiamo aziende cinesi che ci chiedono di
integrarsi con il tessuto preduttivo italiano per
poter avere lavorazioni ad slto valore aggiunto
che da sole non riescono a fare».

Insomma |le ambizioni della Nuova via della
seta travalicanc i soli interessi relativi alla
logistica e ai trasporti, spaziando dagli scambi commerciali alle politiche industriali. D' Agostino invila
pero |' ltalia a guardare al proprio interesse su questa materia: «Vorrei ricordare», ha aggiunto, «che
quando Francia & Germania negli anni scorsi hanno cedutc asset importanti alla Cina I' hanno fatto in
autonomia, senza chiedere nulla a nessuno. Ora che i cinesi vorrebbero servire il continente passando
dal Mediterraneo, I' Europa inizia a storcere il naso e a porre obiezioni. L' ltalia pensi con la propria testa
e cerchi di capire se e quali benefici si possono avere con il progetto Obory.

Pochi ricordano pard che, al di la dei grandi progetli di sviluppo inseriti nel disegno complassivo della
Nuova Via della Seta, i cinesi ollre un anno fa hanno messo un piede nella portualita italiana rilevando,
framite Cosco Shipping Ports e Qingdao Port International Development, il 43% del futuro terminal
container che entro un paio d' anni sorgera a Vado Ligure (Savona).

Interessante a questo proposito il pensiero di lvano Russo, consigliere del ministro dei Trasporti
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-segue

Graziano Delrio, che nella stessa occasione ha messo in guardia dall’ evoluzione che sta seguendo fi
mercato del trasporlo marittimo di container: «tra qualche anno I' 85% del Demanic portuale in ltalia
sara nelle mani di tre alleanze», ha spiegato citando Msc, Maersk e i cinesi di Cosco. Poi ha invitato gli
operatori a sfruttare le novita introdotte dalla riforma dei porti licenziata dal Governo un anno fa e
parzialmente integrata con un provvedimento approvato proprio in settimana dal Consiglio dei Ministri.
«Abbiamo tradotto in legge 35 dei 37 provvedimenti che il ministero dei Trasporti si era prefissato di
riformare. Ne rimangono due ancora da porlare a lermine nei prossimi mesi, e ciog il Regolamento sulle
concessioni e lo Sportello unico doganale», ha aggiunto Russo, confidando di riuscire a realizzare
anche quei due obiettivi entro |a fine della legislatura, nonostante i contrasti con il ministero dell’
Economia e delle finanze in materia.

«| porti generano ogni anno 11 miliardi di euro di Iva. Con queste cifre il Governo ogni anno pud fare una
legge di Stabilita. Ma i porli non sone il bancomat del Mef e quindi il Ministero dell' economia deve
ascollare anche le istanze della nostra categoria», ha sotlolineato a questo proposito Russo.

Per poi concludere con un appello agli operatori perché dalle parcle si passi ai fatti attraverso due casi
concreti. «Abbiamo fatto da due mesi una norma sul ship recycling (demclizionl delle navi, ndr) che in
ltalia mancava, mentre finora nessuno aveva presentatc un progetio», si & sfogalto il consigliere a
margine del convegne. In pubblico ha invece chiamato in causa i terminalisti portuali domandando
perché nessunc di loro abbia ancora avanzato alle port authority competenti un piano per aumentare il
traffico di merci su treno, «nonostante sia state approvato un provvedimento ad hoc nel mesi scorsi».
(riproduzione riservata)
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Informazioni Marittime

Venezia presenta il Piano Operativo Triennale 2018-
2020

L'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale, che comprende i porti di Venezia e
Chioggia, ha presentato il Piano Operativo Triennale (POT 2018-2020) che si pone I'obiettivo di
promuovere lo sviluppo sostenibile dei due scali sotto I'aspetto economico, sociale, ambientale e cultura-
le. Ne! periodo & previsto un investimento complessivo di 440 milioni di euro.

ANALISI DEI TRAFFICI DEL PORTO DI VENEZIA E CHIOGGIA

Nell’'ultimo quinquennio i traffici merci totali del Porto di Venezia si sono attestati intorno ai 25milioni di
tonnellate con un calo di circa il 15% rispetto al livello pre-crisi (2008), mentre il traffico passeggeri, si &
attestato nel 2016 a circa 1,7 milioni, registrando negli ultimi anni un leggero calo dovuto alle limitazieni
imposte allingresso delle navi da crociera. A tali traffici vanno ad aggiungersi quelli del Porto di Chiog-
gia, caratterizzati, in particolar modo, da rinfuse solide e merci in colli, con un volume medio dell’'ultimo
quadriennio pari a 1,6 milioni di tonnellate.

Una delle principali motivazioni della riduzione del traffico merci del Porto di Venezia risiede nella repen-
tina flessione, osservabile nel settore delle rinfuse liguide, dovuta principalmente alla cessazione degli
arrivi di petrolio greggio derivanti dalla trasformazione della raffineria Eni in bio-raffineria e della raffine-
ria [ES di Mantova in deposito. Nonostante il calo complessive, le merci in colli, composte da traffico reo-
ro, merci varie & container, hanno mantenuto la loro quota di mercato trainate dalla forte e costante
crescita del segmento container che al termine del 2016 ha fatto registrare un +7,7% rispetto all'anno
precedente. In leggera crescita, nell'uitimo friennio, I'andamento delle rinfuse solide.

ANALISI E PROSPETTIVE PER I PRINCIPALI SETTORI DI TRAFFICO

Petrolifero. Il passaggio alla produzione di ENI di biocarburante di seconda generazione significhera
per il porto di Venezia una diminuzione dei traffici di virgin nafta e di olio di palma che potrebbero esse-
re solo in parte compensati da una maggiore domanda di biocarburante.

Chimica verde. Le annunciate ipotesi di sviluppo della cosiddetta chimica verde proporrebberc dei nuo-
vi scenari di sviluppo per gli impianti e il traffico di prodotti chimici di Porto Marghera.

Siderurgico. Tra gli elementi che potrebbero influenzare negativamente i volumi di traffico futuri, vi &
I'acquisizione di Ilva da parte del gruppo AM Investco Italy di cui il Gruppo Marcegaglia possiede il 15%.
Questo potrebbe, infatti, far confluire parte dei traffici del terminal veneziano verso il porto di Ravenna.
Container. [l mantenimento della massima efficienza in termini di accessibilita nautica € la condizione
essenziale per mantenere servizi intercontinentali al netto perd dei limiti sostanziali della infrastruttura
portuale veneziana rispetto agli sviluppi del dimensionamento delle navi dovuto al fenomeno del
“gigantismo navale”. Inoltre, nel settore, si sta registrando una crescita del segmento dei containers a
temperatura controllata e quello del trasporto dei container fuori sagoma e dei coili eccezionali su navi
porta containers; pertanto 'AdGSPMAS promuovera l'installazione nei terminal di una impiantistica ade-
guata nonche procedure pil snelle per [‘acceso e l'imbarco per dette tipologie di carico.

RoRo (Traghetti). Ii settore della logistica automobilistica presenta margini di crescita; le case auto-
mobilistiche stanno, infatti, spostando sull’Adriatico alcuni traffici marittimi principalmente per le desti-
nazioni oltre Suez, che prima erano localizzati nei porti del Northern Range. Due azioni possono svilup-
pare if settore: 1) lo sviluppo dei servizi intermodali ferroviari da Fusina; 2) Ii completamento del
terminal di Fusina che prevede la costruzione della seconda darsena.

Project Cargo. L'AdSPMAS si impegna a consolidare i rapporti con tutti gli enti che hanno competenza
sul territorio esteso affinché la progettazione e realizzazione di nuove opere viarie rispetti I'esigenza di
garantire i transiti eccezionali. Oltre alla modalita stradale, il project cargo sta sempre pid utilizzando la
modalita fluviale (sagome maggiori), In tal senso, oltre a Venezia, anche il porto di Chioggia garantisce
ampia accessibilita a questi carichi. E necessario poi favorire I'assemblaggio di impianti meccanici di
grandi dimensioni direttamente nelle aree portuali per il successivo imbarco.
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The Medi Telegraph

Agenti marittimi, nel nuovo contratto un aumento di 102 euro
I'anno

Genova - «Ampia soddisfazione per questo rinnovo avvenuto prima della sua scadenza naturale, sia
per la parie economica che normativay. E’ quanto annunciano Filt Cgil, Fit Cisl e Uiltrasporti a
margine della conclusione della trattativa di rinnovo del contratto nazienale dei dipendent: degli
agenti marittimi per il triennio 2018/2020. «F’ un risultato importante — proseguono le tre
Federazioni del Trasporto — che vede un aumento retributivo complessivo di 102.00 euro, suddiviso
in tre tranche annuali di 34 euro, a partire dal prime marzo di ogni anno di vigenza contrattuale». E
stato anche incrementato al 4% il valore dell’elemento di garanzia per chi non esercita il secondo
livello di contrattazione. «Al secondo livello, la cui data di rinnovo & entro il 30 giugno 2019, sono
state aggiunte materie di natura premiale — precisano i sindacat - ed eventuali quote aggiuntive da
destinarc alla previdenza complementare oltre che al welfarey. «Infine, € stata costituita una
commissione paritetica bilaterale alln quale sono stati demandati importanti approfondimenti tra i
quali la stesura degli articoli contrattuali ed il welfare e sono stati compiuti importanti passi in
avanti per quel che riguarda la differenza di genere. con il recepimento dell’accordo
interconfederale sulle molestie ed un complessivo miglioramento su diversi titoh contrattual, quali
congedi matrimoniali, introducendo una settimana aggiuntiva, part-time ¢ permesst per la
formazionc.
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The Medi Telegraph

Culmyv, tredicesime a rischio
senza i soldi dei terminalisti

Genova - Portuali genovesi pronti allo sciopero. Il console Benve-
nuth «Tutti i pagamenti sono in ritardon.

Genova - Soddisfatta a meta per 1’approvazione del Correttivo porti, la Culmyv di
Genova partecipera domani allo sciopero nazionale dei lavoratori dei porti italiani
proclamato da Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti proprio su questo tema, ma la prossi-
ma settimana potrebbe fare il bis se non arriveranno dai terminalisti i pagamenti del-
le prestazioni che consentiranno di erogare la tredicesima ai soci. «Il decreto € un
tema importante e parteciperemo allo sciopero di domani - dichiara il console
della Culmv Antonio Benvenuti - dopodiché noi della Compagnia potremmo fa-
re un altro sciopero nei prossimi giorni se non arriveranno i soldi che i termina-
listi ci devono per il lavoro fatto. Tutti i pagamenti sono in ritardo e rischiamo
di non poter pagare le tredicesime». Lunedi ¢ prevista una riunione con 1’ Autorita
di sistema portuale. Se non segnera I’accordo i delegati della Compagnia Unica
sono gia pronti a proclamare sciopero. Per quanto riguarda invece il Correttivo
porti approvato dal Consiglio dei ministri lunedi sera, il giudizio & positivo sulla par-
te che concede alle Autorita portuali di utilizzare il 15% delle entrate fiscali per fi-
nanziare formazione professionale e la ricollocazione del personale per terminalisti,
imprese e compagnie: «Sono cose che chiedevamo da tempo, ma manca il capitolo
dei prepensionamenti». Positiva anche I’abolizione del comma 9 dell’articolo 17 che
impediva di considerare il pool dei lavoratori per i picchi di traffico, a Genova la
Culmyv, come soggetto che svolge un servizio di interesse pubblico.
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The Medi Telegraph

Signorini: «Grande inferesse del
big mondiali sul porto di Geno-
var [ COLLOQUIO

Genova - Genova € al centro di una rivoluzione mondidle che &
appena agli inizi. «E un ciclone che si muove con tempi medio-
lunghi» spiega Paolo Emilio Signorini, da un anno esatto aila guida
degli scali del capoluogo ligure e di Savona.

Genova - Genova & al centro di una rivoluzione mondicale che & appena agli
inizi. «€ un ciclone che si muove con tempi medio-lunghi» spiega Paolo Emilio
Signorini, da un anno esatio alla guida degli scali del capoluogo ligure e di
Savona. Gli occhi dei grandi si sono posati sul porto della Lanterna e «c’é
grande interesse: sono gruppi di dimensioni globali che hanno dimostrato in-
teresse forte per le nostre banchine. Sono queste opportunita che hanno gui-
dato le missioni in Asiq, con la consapevolezza che Genova sta diventando
centrale sul mercato globale. Ma non arriva tutto subitor. Ecco la rivoluzione
lenta che potrebbe proiettare il capoluogo ai vertici della portualitd. «ll re-
cord di fraffico di quest’anno & certo merito di tutto il cluster genovese, ma é
la prospettiva futura che vorrei ci guidasse nel nostro lavoro: non € un caso
che il vice premier cinese venga in visita a Genova. E quando sbarca, non &
una coincidenza che voglia vedere il porto. Perd non sard futto e subito. Le
logiche di investimenti di questi grandissimi gruppi mondiali, si poggiano sulle
certezze che dobbiamao garantire loron,

La geografia del porto potrebbe cosi cambiare radicalmente e la rivoluzione
sbarcare sulle banchine. “Estote parati” dice Signorini ai suoci: «Mentre cer-
chiamo di agganciare i grandi player, dobbiamo compiere tutto quello che
& necessario per facilitare |'operaziones. Significa che & necessario comple-
tare le opere del piano triennale; «Quando parlo con i manager che guidano
i grandi gruppi armatoriali e terminalistici, mi chiedono se potranno contare
su tempi certi per la realizzazione della nuova diga; mi interrogano su quando
saranno disponibili | binari nella zona del ferminal di Bettolo; vogliono sapere

con certezza quando completeremo il piano» . Questo & il livello concreto
delle domande dei potenziali investitori.
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Poi ¢’é quello culturale: «Perché sono anche interessati a conoscere il livello
di litigiositd che potrebbero trovare sul territorio - dice Signorini — Mi spiego: se
ogni atto della pubblica amminisirazione suscita un vespaio tra gli ottuali o-
peratori, I'investitore estero si spaventa. Viene cosi convinto che non cisiail
clima giusto per sbarcare a Genova. Qui non si tratta di legitiime rimostranze
a provvedimenti che si vogliono avversare: € pil un clima da guerra conti-
nua. E lo voglio dire chiaramente: cosi non ci sono stati e non ci saranno vin-
citorin. Il capitolo sulle concessioni € solo uno dei tanti nel libro della litigiosiia
genovese: «Su questo abbiamo lavorato molto, dobbiamo fornire un quadro

"concessorio chiaro. E' fondamentale per oftenere gli investimenti dei privati,
di quelli che gid ci sono e di quelli che potrebbero arrivaren. |l ferreno perché
arrivino i grandi player va preparato anche sulle infrastrutture immateriali:
«Abbiamo un vantaggio: siameo stati i primi a sviluppare e utilizzare il Port
community system. Per gli operatori c’é stato un vantaggio immediato e dob-
biamo proseguire su questa strada. Intendo spronare |’ Authority su questi te-
mi, chiederd ai privati sforzi maggiori. Perché dobbiamo diventare un porto
2.0, in grado di stare sul mercato e accelerare la rivoluzione»,

L'orizzonte del porto non € solo ad Est. «Sono stafo in Svizzera recentemente.
C’é grande interesse per i porti liguri e per Genova in particolare» racconta
Signorini. «Li sono stati fatti tanti investimenti per togliere i camion dalle sirade
e incentivare I'utilizzo della ferrovia merci. Ora che gli incentivi stanno pro-
gressivamente calando, gli operatori cercano i volumi per rendere quegli as-
set sostenibili economicamente». Significa che Genova é l'inferlocutore naiu-
rale e che forse potrebbe non essere piu la vittima dello strapotere del Nord
che “ruba” ogni anno 600 mila teu agli scali liguri, ma potrebbe diventare al-

leata degli svizzeri per aumentare il traffico. E anche questa sarebbe una rivo-
luzione.
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Il Secolo XIX

PARLA IL NUMERO UNO DEL GRUPPO. «IN BORSA ENTRO TRE ANNI»

«Droni a bordo e navi autonome
la rivoluzione arriva dal mare»

Salerno: «La tecnologia ¢’ gia, gli ostacolisono solo culturali
|La nuova sede del Rina? Sara sul watefront di Renzo Piano»

deli'g:liﬁ rlare di svol
siamo parlare di svolta
(N1, A Y V- digitale, per il Rina?

«Non si tratta di un’autenti-

ca svolta, ma di unascelia ob-
bligata,L'incraciotraindustria
4.0, analisi dei big data e intel-

FRANCESCO FERRARI

GENoVA. Nonsoloautomobili
ecamicn. Presto anche le navi,
di qualsiasi dimensione, po-
| trannocircolare senzapresen-
zaumanaabordo.Enonsitrat-
terd, comegid ora accade, di li-
nee sperimentali, limitate a
piccolt collegamenti mmaritti-
mi. «l.a tecnologia é gia dispo-
nibile - spiega Ugo Salerno,

ligenza artificiale & qualcosa
che oramai esiste, ed é piena-
mente disponibile. 1l nostro
compito, oggi, & capirediquali
scrvizi ha bisogno il mercato.
Per farlo possiamo utilizzare,
con una velocitd incredibile,
algoritmi che analizzano fonti
diverse edisordinate, Ma se mi
chiede dave stiamo andandao,

amministratore delegato del le rispondo con grande onesta
Rina, frai principalienti dicer- che nessuno ¢ in grado di dir-
tificazioncal mondocon3.700 low. .
dipendenti e 170 uffici in 65 Diindustria 4.0 si parfaso-
paesi - Soloun ostacolo cultu- prattutto a livello accademi-
rale ci impedisce di trasfor- co.Pudfarciunesempiocon-
marla in realta, Ma la strada ¢ creto?
tracciata: le unmanned ships  aPer capire di cosa stiamo
non sono fantascienza, sono parlando ¢ sufficiente pensare
un mondo che esiste e che aquelloche succedenel marit-
aspetta di essere esplorato. timo,chein assolutoéil setto-
Stiama parlando di una delle re piiicompletodell’industria,
conseguenze  dell'industria Oggilanave,soprattuttoquel-
4.,0,chealtranon échelaquar- la da crociera, € 'oggetto piby
ta rivoluzione industriales. complesso che l'uomo sia in
Proprio ieri il Rina ha presen- grado di costruire, La prima
| tata il nuova logo e la nuova conseguenzaconcretaélacre
piattaformasucloud “Cube”,il azioncdcl “digital twin”, il gc-
cui nome & ispirato dalla mul- mello digitale della nave, un
tidimensionalitd dell'analisi

progettoa cuistiamo gid lavo-
randoininghilterra.ll gemelio
riceve in tempo reale tutte le
informazioni dall'unita in na-
vigazione, grazieall'utilizzo di
sensori e comunicazioni satel-
litari. Come é facile intuire, &
un sistema destinato a scon-
volge il nostro lavoro, che é
quello di “verificare” la nave,
Perprimacosanonavremopidl
bisogno di un sistema di sca-
denze, ma il nostro impegno
sara larato sul {lusso di infor-
mazioni che arriveranne dalla
nave in tempo reale. In secon-
doluogo avremo a disposizio-
ne un “data lake”, frutto delle
decine di migliaia di visite che
facciamo ogni anno: grazie a
questa immensa disponibilita
di dati sara possibile esserc al-
lertati con precisione impres-
sionante sui rischi specifici di
ogni singola nave, Terza rivo-
luzione: abordouseremodro-
ni, ¢ questo ci consentira, per
esempio,dinendover ponteg-
giare la stiva, mentre gli ispet-
torinonsaranno piicostrettia
cntrare nelle cisterne, con tut-
tele preoccupazionilegatealla
presenza digas e ossigeno. Sa-
ranno gli oggetti a lavorare al
posto delle persone, sia per le
verifiche ottiche che per quel-
le di spessorebs.
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E uno scenario che affasci-
na, mache portacon sé molti
inte tivi

«Sard schietto; non & detto
che in [uturo le societa di clas-
sifica facciano le cose che ho
appena descritto. Quanto pit
sono accessibili dati e infor-
macioni, tanlo meno si rende
necessarioil concrolloda parte
diterzi.Nonmifapiaceredirlo,
maé quello che succedera»,

Cambieranno anche le
professioni del mare?

«Cambieranno, ma non per
questo dobbiamo parlare di
minaccia. Anzi: siamo di fron-
te alla grande opportunila di
sgravare le persone di compiti
ripetitivi ¢ di base. Nel mo-
mento in cui i lavori pid sem-
plici e meccanicili fa una mac-
china, il tempo che si rispar-
mia lo si pud utilizzare per
pensare, per mettere a frutto
strategia e fantasias,

Che cosa pensa delle navi
senza equipaggio?

«Guardi, 1a tecnologia c'e
tutta. Se volessimo divertirci,
saremmo gia in grado di fare
viaggiare una nave da portaa
porto scnza un solo esscre
umano a bordo. Ovviamente
non possiamo farlo, perché la
socieLd non é preparata, Enon
guna questionediassicurazio-
ni, come qualcuno sostiene:in
quel settore le cose si cedifica-
no {acilmente, Il problema é
culturale, & per questo che si
procedera a piccoli passi».

1l primo quale sara?

«La navigazione autonoma
in acque molto alte, come
quelle oceaniche, Nella prima
fase di questa rivoluzione gli
equipaggi, come fanno oggi |
piloti, saliranno a bordo della
nave solo in prossimitd del
porta. Main futuro non ci sara
pil1 bisogno nemmeno di loro.
Del resto, se fra pochi anni cir-
coleranno sulle strade delle
nostre ¢itid automobili senza
conducente a 50 km orari, che
problemacipotraessereadac-
cettare che una pave senza
personeabordosiavviciniaun
portoa 5 kmorari?».

Cosi intere categorie di la-

voratori andranno verso

Pestinzione.

«Stiamo vivendo la quarta
rivoluzione industriale; le pri-
metrehanno*“mangiato” posti
di lavorn, ma hanno migliora-
tolavitadi tutti. Anche in que-
sto caso la maggiore efficien-
Za, in un modo o nell'altro, si
redistribuird, Come? Lavoran-
do meno a parita dicond:izioni
economiche, ad esempio. [
marillimi, nel caso specifico,
faranno un lavoro pil interes-
sante emenodisacrificio. Nel-
loshipping,comeinaltrisetto-
ri, nasceranno nuove figure
professionalilegati ai nuovi bi-
sogni della societa».

heannoéstato il 2017, per
il ruppo Rina?

«Un anno piatto. Abbiamo
davuto recuperare cit che ab-
biamo perso nell'oil and gas
con altre attivitd che, per for-
tuna, sono andate molio bene.
Il fatturato sard leggerissima-
mente inferiore ai 448 milioni
del 2016 e la reddirivita sara
un po’ migliore, Ma se dicessi
che & stato un anno esaltante
non sarei sincero, Il “marine”
ha dato ottimi risultati, spera-
vamodichiuderc conunaflot-
tadi3B,5 milioni ditonnellate
esiamogid aquota 40. 11 setto-
re delle navi da crociera € an-
dato benissimo. cosi come
quello delle ro-ro, nel quale
siamo leader mondiali. Sulle
certificazioni i aspetlo di (a-
re di meglio, Anche per questo
abbiamo rivisto l'organizza-
ziene puntando su cinque set-
toriverticali; marine,energiae
ispezioni,certificazione,infra-
strutture ¢ trasporti, indu-
striaw,

L'obiettivo della quotazio-
ne in Borsa resta valido?

<l numeri ce lo consentireb-
bero gia adesso. Ma in Borsa
vogliamo andarcinel momen-
to migliore per I'azienda, con
un serio potenziale di svilup-
po. 112018 sard unannodileg-
gera crescira, forse faremo
qualche acquisizione, ma non
cisaraungrahdesaitodiquali-
td. E noi vogliamo arrivare a
questo traguardo con una di-
mensione che consenta i mul-
tipli migliori, Diciamo fra due
o tre anni. Non abbiamo fret-
taw.

Cambhierete sede e vi tra-
sferirete all'Hennebique, co-
me si vocifera da tempo in
citta?

«Stiamo cercando una sede,
peril semplice motivo che nel
2021 chiuderemo gli wifici di
Albaro. Dovendo spostare piil
di 400 persone, abbiamo pen-
sato a una sede unica per tutto
il gruppo. Ma 'Hennebique
non ci interessa, & troppo
grande e non abbiamo inten-
rione di fare gli invesritori im-
mobiliari.Inrealti il futurodel
Rina lo vedo legato al nuovo
waterfront cittadino. Ne sto
gia parlando col sindaco. Por-
tare la sede in zona Fiera, ma-
gari in un *palazzo Rina”, vor-
rebbe dire animare lintero
quartiere con 1,000 persone.
L'idea & quella di uno scambio
di immobili, con un'operazio-
ne ha chiudere in un anno e
mezzo circan,
francescoferrali@i secoloxix it
= BY MCHD ALCUNIDIRI “7IR SERVA
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La Repubblica Genova

Laprotesta

“ll correttivo non basta”, oggi scioperano i porti

Stop indetto dalle tre sigle
sindacali. A Genova i
presidi saranno gquattro.
“Quanto ¢ s1aLn approvato
non ¢ csaustive”

Sciopero dei porti oggi. 1 cor-
rettivo sul lavoro viene infatti
considerato dai siidiscati «ion
esaustivor di fronte ai tanti
problemi posti datempo sul ta-
volo did rappresentanti det la-
voratori.

Anzi, il nuovo lestu appenit
licenziato rafforz le motiva-
zioni delle sigle simddacall clie
tnfattiinun comunicato rihadi:
scono le regioni di una prote-
sta che il ministre de Trasport!
Gruziuno Delrio, dopa 'appro-
vazione del correttivo, spera-
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va potcessericntrarc.

«Le ragioni dello sciopero
nazvnade proclamato per il 15
dicembre di tutti i lavoratori
dci porti sono ratforzates after
mano Fiit-Cpll, Fit-Cisl e Ullma-
sporti a seguito del decreto
corrcttivo sul lavoro portuale
upprovitto dal Consiglio ded mi
nistrl.

Le tre sigle spiegano infarti
che «il provvedimento non &
esaustivo rispettoalle nostreri
vendicazioni, peraltro colnct-
rent com i parer espressi dal-
le competenti Commissioni di
Camera e Senato, in quanto
non completa ¢ non armonlz-
72 le misure in csso contenu-
Low,

Secondo le tre organizzazio-
] sindaeali dei trasporti: o al-

quanto incomprensibile l'azio-
ne ostativa del Ministero detl’k-
conomia e Finanza, assunta in
ennsiglio dei ministri. sulla
possibilith di prevederc, in un
quardro di politiche attive, Pace-
compagno all'esodo per i lavo
ratori dei porti al di 1A della fa-
coita previste per gravi crisi
aziendall. Queste misure eono
ancort i rilevanle nleresse
reri lavorator del scttore por-
tuale che non gode dei benefi
ol previsti dalla norma sni lavn-
ri usuranti ¢ che pare veder ri
conosciute alcune deile pro-
prie mansioni tra i lavord grave-
i eon dinamiche Interpretati-
v AncorE ot ineeelen.

Resta comunque aporta la
stradadel confronto con le par
.

<Come in passato produrnre-
mo —aggiungono Filt, kit ¢ Uil-
trasporti—ogni sforzo ¢ offiire-
mo il nastro contribute, ne
giornicherestanoall'iter parla-
enbare, per tentare di trova.
re una soluzione utile a com
pletare il quadro nermativa.
Cid nell’interesse ¢ nella dire-
Zonc di garantire le efficlenze
per inlem sistenz nazlonale
c le thutele per i lavoratori dei
porti, indispensabilt, oggi pin
chie i, soprattutto in funzio-
ne di an conlesto ceouutricu,
dominato dalla prescnza sem-
pre pit da profagoista dello
shipping ncl segmento portua
e, le cul ricadute sul Tavorn
nion sonoancora stimabili»,
= {mas.m.}
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Il Secolo XIX

Genova, il porto siapre almondo

Dalla Cina alla Svizzera, sempre piu frequenti i contatti con grandi realta straniere

GENOVA. Genova g alcentrodi
una rivoluzione mond ale che &
appena agli inizi. «E un ciclone
che si muove con tempi medio-
lunghi» spiega Paolo Emilio Si-
gnorini, da un anno esatto a'la
guida degli scali del capoluogo
ligure e di Savona. Gli occhi dei
grandi si sono posati sul porto
della Lanterna e «c'2 grande in-
teresse: sono gruppi di dimen-
sioni globali ¢che hanno dimo-
strato interesse forte per le no-
stre banchine. Sono queste op-
portunita che hanno guidato le
miss'oni in Asia, con la consa-
pevolezza che Genova sta di-
ventando centrale sul mercalo
globa'e. Ma non arriva futio su-
bito=. Ecco la rivoluzione lenta
che potrebbe proietiare il capo-
uogo ai vertici della portualia.
«|l record di traffico di quest'an-
noacerfomerniodituttoil cluster
genavese, ma & la prespettiva
futura che vorrei ci guidasse nei
nastrolavaro: non éuncasoche
| vice premier cinese venga in
visita a Ganova. Equandosbar-
ca, non @ una coincidenza che
voglia vedere il porto. Perd non
sara tutto e subrto. Le logiche di
nvestimenti di questi grandissi-
i grupp’ mondiall, sl poggiano
sulle cerlezze che dobbiamo
garantire loro». La geagrafiadel
porto potrebbe cosi cambiare
radicalmente e la rivoluzicne
sbarcare sulle banchine. “Esto-
te parati” dice Signorini ai suoi:
«Mentre cerchiamo di aggan-
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ciare i grandi player, dobbiamo
compiere tutto quelle che & ne-
cessario per facilitare I'opera-
zioner Significacheenecessa-
ric completare le opere del pia-
nofriennale. “Quandeparlo con
I manager ¢he guidano | grandi
gruppi armatoriali e terminalist-
¢i, mi chiedono se potranno
contaresutempicertiperlarea-
lizzazlone della nuova diga; mi
nterrogano su quando saranno
disponibili i binari nella zona de!
terminal di Bettolo; vogliono sa-
pere con certazza quando com-
pleteremo il piaro» Questo &l
livello concreto delle domande
dei potenziali investitori. Poic'e
quello culturale: «Perché sono
anche interessati a conoscerell
liveliodi litigicsitache potrebbe-
ro trovare sul territorio —dice Si-
gnorini - Mi spiego: se ogni atto
della pubblica amministrazione
suscita un vespaio tra gli attuall
operatari, I'investitore estero si
spaventa. Viene cosi convinto
che noncisiail clima g usto per
sbarcare a Genova. Qui non sl
tratta di legittime rimostranze a
prowediment: che si vogliono
avversare: @ pu un clima da
guerra contnua. E lo voglio dire
chiaramente: cosi non ¢i sono
stati e non ci saranno vincitori=.
Il capitolo sulle concessioni &
solo uno dei tanti nel libro dalla
litig osita genovese: «Su questo
abhiamo lavorato molto, dob-
biamo fornire un quadro con-
cessoriochiaro, E fondamenta-

le per oftenere gli investimenti
dei privati, di quelli che gia ci so-
no ediquelli che potrebbero ar-
tivaren, |l terreno perché arrivi-
no | grandi player va preparato
anchesulleinfrastrutture imma-
terali: «Abbiamo un vantaggio:
siamo statii primi a sviluppare e
utilizzare il Port community sy-
stem. Per g/l operatori ¢'& stato
un vantaggic immediato e dob-
biamo proseguire su questa
strada. Intendo spronare [Au-
thority su questi temi, chiederd
alprivati sforzimaggiori. Perché
dobbiamo diventare un porto
2.0,ingrado distaresulmercato
e accelerare la rivoluzionae.
Lorizzonts de! porto non & solo
ad Est. «Sono stato in Svizzera
recentemente. C'& grande inte-
resse per i porti liguri e per Ge-
nova in particolare» racconta
Signorini. «Lisono statifattitanti
investimenti per togliere i ca-
mion dalle strade e incentivare
l'utilizzo della ferrovia merci.
Ora che gliincentivi stanno pro-
gressivamentecalando, gliope-
ratori cercano i volumi per ren-
dere quegli asset sostenibili
economcamente».  Significa
che Genova &linterlocutore na-
turale e che forse potrebbe non
essere pil la vittima dello stra-
potere del Nord che “ruba” ogni
anno 600 mila teu agliscal ligu-
ri, ma potrebbe diventare allea-
tadegli svizzeriperaumentare i
traffico. E anche questa sareb-
be una rivoluzione.
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Pitlo {Spedlporto): «La ripresa 2 diffusa e colnvolge sia l'import che I'export»

Genova, ilmondo dell’impresa e ottimista

Banchero: «Volumi di merce supportati da grandi progetti infrastrutturali come quello cinese»

GENOVA. || momento & favo-
revole: «Perchéfrail 2017 gl
2022 il traflico delle merci e
delle merci in confainer ha
una previsione di crescita del
5,6% e del 5% rispeltivamen-
lex, ;
Alberto Banchero, alla gui-
da di Assagenti, 'associazio-
ne degli agenti marittimi ge-
novesi, spiega come i volumi
«saranno supportati da pro-
getli Infrastrutturali coms
quello cinese, Belt and road
initiative, l'international Nor-
th-South transport corridor,
che inleressa l'India, fa Rus-
slaelAsiacentrale, ell Quality
for infrastructure partnership
del Giappone». E Genova
(con Savona) sono centraliin
questo quadro: « Sonodue re-
alta che Icinesi hanno messo
sotto aftenzione e lo dimostra
lapresenza diCoscoaVado-
spiega ancora Banchero -
Perché sono due porti poliva-
lenti, che ospitano quasi tutle
le atfivita dai passeggeri, alle
rinfuse solide e liquide, nel
quadro nazionale finalmente
la nostra importanza & stata
sofiolineata anche da Pie-
monte & Lombardia, come lo-
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ro porto, gueslo ha permesso
di mettera il plede sull'accele-
ratore delle infrastrutture, per-
ché la vera chiave del futuro
dei nostri scali sta nella con-
nessione con Ihinterland». E
propric il porto di Genova
chiude con un nucvo record
storico di traffico contenitori:
«C'é una ripresa diffusa —
analizza Alessandro Pitlo, nu-
mero uno di Spediporlo, ('as-
sociazionedeglispedizionieri
genovesi - tira Fexport e an-
che l'importéaumentato» Nel
quadro posilive ci sona perd
due questioni che le maggiori
associazlonl di operatori ge-
novesi vomebbero risolle.
«C'& un problema relativo al-
Mnsufficienza degll spazi per
ospitare | container vuoti ed &
slato sollevato questo autun-
no da un paio di compagnie
associale, dope un periodo
particolarmente congeslio-
nato dovulo a uno sbilancia-
menio import-export - rac-
conta Banchero - Fino a qual-
che anno fa, i picchi di merca-
o erano abbasianza
standard, ma oggi, alle condi-
Zioni attuali, facclamo faticaa
fare previsioni attendibili e
Genova ha il numero di aree

pergarantire un buon suppor-
to all'import-export in condi-
zioni che possiamo definire
normali, ma non in condizioni
straordinarie. Quello che si
conosce poco & che la logisti-
ca dei vuoli é strutturale ri-
spetto allo sviluppo deitraffici.
Accogliamo con entusiasmoi
progetti del presidente Signo-
rint di portare il nostro scalo a
3,5 milioni di teu, ma bisogna
essere consapevoli che per
arrivare a questi numeri oc-
corrono delle infrastrutiure di
“corredo” essenziali, come le
aree protetie lostoccaggiodei
vuoli»,
Lalirotemagincentralosul-
lanatura delbﬂﬁm «[ra-
sformariein Spacome chiede
anche il presidente di Genova
e Savona Paolo Signorini, po-
trebbe rendere pil eflicienie e
snelle ll processo declsionale
- spiega Pitto - Ma a legge in-
variala, con questa riforma,
non credo sara possibile at-
tuare la trasformazione» An-
che per Pitto il tema della coe-
sione fra operalori rivesie un
ruolo centrale: =Perchd cosi
potremmo “vendere” meglioil
nostro sistema portuale, ati-
rando pil investimenti».

RASSEGNA STAMPA




Il Telegrafo

Brennero e Appennino, vie maestre
Se la logistica ‘bypassa’ Genova

Il ministro Delrio a Trento. Si rafforza Ualternativa pro-Toscana
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La rete logistica italiana
collegando i nostri porti
dal Brennero servira i
centri industriali europei

DA TRENTO,arrivano i tanti in-
terventi sulla logistica ferroviaria
che un convegno di ieri, dedicato
al tmforo del Brennero, ha analiz-
zato con la partecipazione del mi-
nistro delle infrastrucrure Grazia-
no Delrio, I'smministratore unico
di Ram (Rete Autostrade del ma-
te) Ennio Cascetta, e lamministra-
tore delegato e direttore generale
di Rete Ferroviaria Italiana Mauri-
zio Gentile. E’ stato uno dei tanti
convegni che di questi ternpi sern-
brano scandire le tematiche delln
logistica, della portualiti e special-
mente della ‘cum del ferm’ che il
ministro Delrio persegue con avea-
nimenio, consapevole che i tempi
della politica, con le elerioni politi-
che del prossimo marso, sono or-
mai in scadenza.

SUT COLLEGAMENTI ferro-
viari con i porti il ministero si &
zcso molto: ma per quanto riguar-

il ‘sistema’ portuale det Tirreno
settentrionale, clie B capo in parti-
onlare a Livorno e Piom im,Te op-
zioni presentate fino a ieri oscilla-
vano tra il finanziamento ¢ la rea-
lizzazione del ‘terzo valico’ - tena-
cemente sestenuti da Genova e da
Savona — e Pnlternativa del poten-
ziamento carpo della dirertrice Li-
vorno-Firenze-Bologna-Brenne-

IN CAMPO It ministero dei trasport, guidato da Graziano Delrio, si

sta impegnando per favorire [a cosiddetta ‘cura del ferro’ nella logistica

ro, sulla quale si stanno oricntan-
do da tempo sia 1a Regione Tosca-
na sia la stessa Rii (rete ferroviaria
italiana). Un'alternaviva che nel
convegno di Trento di ieri sembra
aver preso forza rispetta al terzo
valico’ genovese, sia per motivi di
costo, sia anchee siecialmemc per
motivi di lemé)o. 'adeguamento
delle galledic dell’Appennino alle
sagome dei container da 40' ¢ ai
treni-blocco a oltre 400 metri, che
dovianno divenwmre lo standard
per il wasporto cargo a lunga per-
correnza, appare oggi molto pii1 ve-
loce ¢ meno costoso della serie di
Invori necessari per rendere opera-
tivo il terzo valico chiesto da Geno-

ADEGUAMENTO

Le gallerie appenniniche
dovranno sopportare

il transito di container da 40°

va. Una vola adeguat i valichi
dell’Appennino - interventi in par-
te giA inatto da parte di Rfi —il eol-

mento dal nodo di Firenze al-
le banchine di Livorno sarh veloca
e relativamente Gicile adeguando i
binari esistenti, che gid astivano
in Parsena Toscana. La tmsversa-
le Firenze-Livommo, opportuna-
mente collegatz al polendameno
della linea ferroviaria atrraverso il
nodo di Collesalvetti, servin an-
che Piombino e verso Nord La
Spezin e probabilmente anche Ge-
nova.

E' STATO Famministratore uni-
w0 di Ram professor Ennio Cascet-
ta a fare un quadro realistico della
rete logistica italiana che collegan
do | nostri porti attraverso il Bren-
nero san in grado di servire i cen-
tri industriali ¢ produttivi del cen-
tto Europa in alternativa ai grandi
scali del nord, Rotterdam e Am-
burgo, che per le navi provenienti
da Swez richiedono dai 6 agli ¥
giorni di navigazione in pil. Pur-
chisi faccia presto, vincendo i1an-
ti ostacoli della elefantisca buro-
craria italiana.

AF,
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Il Secolo XIX

Banchineesecurity,Ceisiscresce Culmv, a rischio

L' azienda genovese di impianti portuali ha un portafoglio ordini da 30 milioni il
pagamento delle tredicesime

GENOVA. Per i primi 40 anni Ceisis si &
regalata numeri in crescila: il fatturato a fine
anno chiudera a 12 milioni di euro, con 70
persone cha costituiscono la forza iavoro.

«Ci stiamo strutturando bene - spiega
Alessandro Gigliotti, managing director dell’
azienda genovese ed esponente della
seconda generazione al timone del gruppo
Abbiamo rafforzato il mana gemente ora siamo
piu forti e pronti a cavalcare il mercatos.

Cosi nel futuro a breve termine ¢’ & «un
portafoglio ordini da 30 milioni da sviluppare
nei prossimi 20 mesi» e per stare al passo
servono al tre acquisizioni «che faremo sia nel
settore della security che negli impianti
portuali» dove Ceisis opera dal 1980. E con il
curriculum che I' azienda genovese ha battuto
la crisi: «Ora il peggio & passalo dice ancora
Gigliotti - Perché nei piani operativi triennali
delle Autorita di Sistema portuale, ci sono
molte opere da realizzare. La crisi non &
proprio alle spalle, ma & ampiamente
consumata». Le Authority hanno in piedi, o
stanno progettando, diverse opere: i casi pi
eclatanti sono quello di Taranto, Trieste e
Spezia ma piu vicine ¢i sono anche Genova e
Vado con la nuova piattaforma contenitori. Oltre agli investimenti degli operatori privati. «Nel I’
impiantistica portuale e in quella industriale, il trend & stato tutto sul taglio feroce dei costi. Puoi vincere
solo se hai soluzioni nuove». | terminal contenitori nel mando stanno tutti andando verso un'
automazione spinta e Gigliotti prevede che molti operatoti piQ piccoli rispetto ai colossi «dovranne in
parte adeguarsi se vorranno competere sul mercato». L' azienda genovese lavora spesso con il
pubblico ma "é sempre meno coerente con la nostra mission operare in una logica di appalti che
potrebbero veramente rappresentare opportunita di innovazione tecnologica, energetica e funzionale
per le nostre infrastrutture e le nostre citta - dice Gigliotti - Sempre pil spesso perd queste opportunita
vengono rallentante e vanificate da ostacoli procedurali, ricorsi strumentali © comunque ragioni di natura
diverse da quelle industriali”. La business unit della sicurezza {civile, industriale e militare} «da ottimi
risultati.

Noi abbiamo anche un repartc che si occupa di ricerche e sviluppo e quesie & un valore aggiunto». La
maggior parte del fatturato perd arriva dal capitolo portuale che garantisce il 60% del ricavi. Poic' & la
manutenzione che Ceisis considera uno zoccolo importante de! portafoglio e porta in dole il 30% del
fatturato con ampi margini: «Siamo alla seconda generazione - racconta Gigliotti - Abbiamo trasformato
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I' azienda fino a renderla un gruppo industriale in grado di competere sul mercato globale».
simone.gallotti@ilsecoloxix.it GENOVA. Le tredicesime di quasi mille soci della Culmv sono a rischic.
Per questo motivo, dopo lo sciopero nazionale di oggi, i camalli del porto di Genova potrebbero
nuovamenie protestare e fermarsi la prossima settimana.

A lanciare I' allarme & stato Antonio Benvenuti, console della Compagnia Unica, che ha accusato i
terminalist! genovesi. «Ci devonao i soldi per il lavoro fatto - ha detto Benvenuti - e tutti i pagamenti sono
in ritardo. Rischiamo di non poler pagare le tredicesime». Lunedi & prevista una riunione con I' Autorita
di sistema portuale di Genova Savona. Se non si raggiungera con accordo tra operatori € camalli, i
delegati della Compagnia Unica sono gia pronti a proclamare almena una giornata di sciopero.

SIMONE GALLOTTI
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Che cosa & cambiato dopo I' entrata in vigore della legge

Gli operatori savonesi promuovono la riforma

«La macchina operativa adesso funziona correftamente»

SAVONA. Gli industriali savenesi promuovono
I' assetto organizzativo della nuova Autorita di
sistema portuale del Mar Ligure Occidentale a
pit di un anno dall’ unificazione del porto con
lo scalo genovese, proprio come previsto dalla
riformavoluta dal ministro dei Trasporti,
Graziano Delrio.

«Dopo un pericdo iniziale dove si socno
registrale alcune difficolta- spiega Alessandro
Berta, direttore generale di Confindustria
Savona & membro del tavolo di partenariato
dell' Authority- oggi le cose stanno andando
per il verso giusto e I’ intera macchina
operativa della nuova Autorita portuale
funziona correttamente. Tutto questo oltre che
per Genova - & certamente un bene per
Savona, considerato nella nuova
organizzazione "scalo satellite” rispello al
capoluogo ligure».

Secondo il direttore degli industriali, per il
porto di Savona si chiude dungue un anno pit
che positivo. «l traffici stanno registrando
buoni numeri - commenta - & attendiamo per i
prossimi mesi |' entrata in funzione della
piattaforma contenitori di Vado Ligure».
«Savona - prosegue Beria - ha dimostrato
ormai di essere uno scalo completoe cosi dovra continuare a fare an che in fuluro, concentrando il
proprio business non solo sui container ma anche su tutte le altre tipologie di merci, senza ovviamente
trascurare il business passeggeri, sia per quanto riguarda i traghetti che le navi da crociera. Grandi
vantaggl per lo scalo della nostra citta potranno arrivare anche dal recente ingresso del gruppo
Grimaldi nel Terminal Auto attraverso I' acquisizione della societa Marittima Spedizioni, agenzia attiva a
Savona dal 1973. Con una potenzialita di traffico annuo di 250 mila veicoli, il terminal & uno dei punti
privilegiati di import ed export in tutto il Nord Italia e si propcne come hub nel Mediterranec per le
Autostrade del Maren».

La piti importante novita che dal 2019 interessera il porto di Savona sara, in ogni caso, I' entrata in
funzione della nuova piattaforma di Apm Terminals. Il terminal che a regime impieghera 500 persone -
potra movimentare fino a 1,1 milioni di teu I' anno con 26 movimenti per gru I' ora efondali da 16 a 23
metri.

Il mercato per cui il terminal di Vado nasce & quello delle mega-portacontainer che progressivamente
stanno entrando in servizio sulle principali rotte del mondo e che presto i maggiori armatori globali
cominceranno a immettere sul Mar Mediterraneo. Tuttavia, la struttura non sara focalizzata solo su
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questo segmento di mercalo: la presenza di Cosco al 40%, infatti, apre alla possibilila di operare nel
project cargo.

«I1 2017 - dichiara Paoclo Cornetto, managing director di Apm Terminals- & stato per la nostra societa un
annc molto importante perché ha significato la definitiva chiusura del complesso iter amministrativo del
progetto della piattaforma di Vado Ligure: ad agosto, infatti, & stata approvata la variante progettuale
relativa alle modifiche della modalita di costruzione, da "impalato” a "terrapienc”».

«In precedenza - sottolinea Comnetio - erano state gia ottenute tutte le autorizzazioni necessarie ed i
procedimenti legali di opposizione al progetto si seno canclusi tutti a nostro favore». «La costruzione
della piattaforma - prosegue - sta andando avanti bene visto che siamo oggi al 54% del completamento
dei lavori. Altri segnali che confermano la validita del proget to e la sua valenza per il territorio sona il
fatto che, dopo anni di stop, da Vado sono ripartiti i primi treni merci e che stiamo procedendo sia con
nucve assunzioni che con la formazione di personale che poi entrera in aziendan.

«Fino al 12 gennaio 2018 chiude Cometto -& poi aperto un bando con Isforcoop per la formazione di 40
disoccupati con |a qualifica di "operatore di terminal portuale” e ¢i siamo impegnati ad assumerne
almeno venti, anche se il laro numero potrebbe facilmente salire. Questi lavoratori an dranno a operare
sui nuovissimi "straddle carrier”, le gru a cavaliere per la movimentazione orizzontale dei container che
abbiama acquistato e che sono arrivate a Vado circa un mese fa. |l bando & comunque parte di un
programma di formazione piG ampio, al termine del quale avremo assunto oltre sessanta disoccupati.
Afine marzo 2018, infine, amiveranno anche le prime gru: la realizzazions della plattaforma di Vado
procede e stiamo lavorando per vedere le prime navi nella primavera del 2019»,

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

La grande opera

Savona aspetta la piattaforma di Vado

Sanguineri: «l rapporti con la compagnia Rebagliali sono destinali a crescere»

SAVONA. «Molti operatori savonesi credevano
che il porto, dopo I' unificazione, sarebbe
diventato una specie di succursale di Genova.
In questi mesi, anche grazie al nostro lavoro,
siamo riusciti a dimostrare il contrario». Marco
Sanguineri, segretario generale dell' Autorita
di sistema portuale del Mar Ligure
Occldentale, traccia un bilancio di fine anno
per lo scalo ligure e individua le priorita da
affrontare nel 2018. «In questi ultimi dodici
mesi- sottolinea Sanguineri - Savona ha fatto
registrare numeri in crescita in quasi tutti i
segmenti di traffico, sia merci che passeggeri.
Questo & stalo possibile anche grazie all'
intervento dell' Authority che ha ascoltato le
esigenze degli operatori e assecondato quello
che sara H nuovo assetto del porto nei
prossimi anni».

Tra gli aspetti seguiti con maggiore aitenzione
da Pa lazzo San Giorgio c' & quelle che
riguarda I' aspetto relativo alla sicurezza.
«Proprio nei giorni scorsi - spiega Sanguineri -
ho partecipato al primo comitato in materia.
Con le istituzioni locali abbiamo un ottimo
rapporto e grazie anche a questa continua
collaborazione, lungo tutto il litorale, sono state
poriate a termine opere di messa in sicurezza i cui cantiere erano aperti da diverso tempo».

Tra i temi che interessano lo scalo savonese ¢' & anche quello relativo al lavoro in banchina, soprattutto
in vista dell' entrata in funzione della nuova piattaforma container di Vado Ligure. «Ormai da diverso
tempo - prosegue il segretario dell' Authority-il nostro ente sta partando avanti un dialogo quasi
guctidiano con i portuali della "Fippo Rebagliati™.

I numeri di fine anno che riguardano la compagnia sono piuttosto buoni e credo possano crescere
ancora dopo I' avvio della piattaforma di Apm Terminals». «La "Rebagliati” - chiude - & una realta che
ogoi funziona e garantisce un lavoro a circa duecento persone. || motivo di questo successo &
cerlamente dovuto al buon momento che stanno attraversando i traffici, nonostante le tariffe generali
siano ancora piuttosto basses.

Tra le opere di potenziamento che interessano lo scalo di Savona c' é il potenziamento de! Savona
Terminal Auto. La scorsa estate, tra Savona Terminal Auto e I Authority di Genova- Savona, & stato
sotioscritto un accordo che prevede la realizzazione del nuovo parcheggio "mullipiano” che ha I
obiettivo di integrare la struttura gia in concessione e prevede la sistemazione delle aree scoperte a
cornice. L' investimento per la costruzione del parcheggio a pit piani -indispensabile per far fronte alla
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maggiore operativita richiesta a fronte dell' aumento dei traffici del settore ro -ro nel porto di Savona - €
stato stimato in circa nove milieni di euro. L' ultima novita, in ordine di tempo, che ha interessato proprio
il terminal savonese & stalo il lancio di un nuovo servizio direlto per il Messico per il trasporie di carichi
rotabili, project cargo ed automobili con I’ estensione della linea regolare operata da Grimaldi che
collega il Mediterraneo al Nord America dal 2015.
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Nuove Colonne

Da Livorno a Vado, i
porti controllati dal
narcotraffico

(13 dicembre 2017) Alcuni giorni fa, in occasione della presentazione del rapporto annuale da parte
della Scuola Normale di Pisa sulla presenza delle mafie in Toscana, & stato evidenziato, tra l'altro,
come il porto di Livorno rappresenti un terminale centrale “..sopratiutto nel traffico intemazionale di
stupefacenti in ingresso in Europa, in particolare quello di cocaina, diretto da organizzazioni in gran
parte riconducibili alla 'ndrangheta..". Il punto merita qualche approfondimento partendo dalla consi-
derazione di carattere generale che, da anni, la mafia calabrese gestisce su tutto il territorio nazio-
nale e in molti altri paesi (europei ed extraeuropei) l'importazione di consistenti carichi di cocaina
provenienti dai paesi del Centro sud America.

Le "preoccupazioni” sul porto di Livorno sono, a ben vedere, abbastanza recenti perché in passato
sono stati piutiosto contenuti i sequestri di cocaina (dati Direzione Centrale per i Servizi Antidroga-
DCSA) effettuati dalle forze di polizia in tutta la provincia di Livorno, se si pensa ai circa 15kg dell'in-
tero 2009 e ai circa 2kg del 2014. Il campanello d'allarme & suonato una prima volta net 2015 con it
sequestro di 75kg di polvere bianca avvenuto in agosto (sul totale di circa 184kg di stupefacenti in-
tercettati in tutta la provincia), mentre nel 2016 i sequestri, in tre distinte operazioni nei mesi di mag-
gio, settembre e ottobre, di ben396 kg di cocaina- di cui 262kg nel porto- sul totale di 463kg di stu-
pefacenti, hanno creato una comprensibile preoccupazione negli apparati della sicurezza. Quest'a-
no, poi, alla data del primo novembre, su circa 181kg di stupefacenti bloccati in tutta la provincia
livornese ben 165kg sono stati di cocaina nel contesto di una sola operazione antidroga del mese di
maggio.

In effetti le aree della frontiera marittima sono quelle in cui si registrano i pib consistenti sequestri di
cocaina, 83,50%, in rapporto al totale frontaliero. Aspetto questo che gli analisti della DCSA ricolle-
gano “..ai cambi di strategia da parte delle organizzazioni criminali che, sfruttando lo sviluppo efo il
potenziamento del sistema portuale mediterraneo, nonché possibili nuovi accordi commerciali con
Paesi che notoriamente commercializzano {a cocaina per conto dei Paesi produttori, hanno aumen-
tato il volume di traffico di questa sostanza sulle rotte marittime (..} privilegiando, talvolta, l'introdu-
zione dello stupefacente diretiamente sul territorio nazionale.." (relazione DCSA, 20186). | carichi di
cocaina sequestrati nei porti italiani (nel 2016 interessato anche quello di Vado Ligure con il seque-
stro di 113kg)} provengono, per lo pil, dal Brasile, dalla Repubblica Dominicana, dal Cile, dal’Ecua-
dor e dalla Bolivia e il poto di Gioia Tauro, strettamente vigilato dalla 'ndrangheta, si conferma sem-
pre come il principale ingresso in ltalia di tale stupefacente se si pensa ai 1.649kg sequestrati nel
corso del 2016 (ossia '81,6% del totale dei sequestri in ambito frontaliero marittimo) e ai circa
1.800kg del 2017, alla data del primo novembre scorso. Per il traffico di hashish sono i porii del ver-
sante occidentale delia penisola ad essere particolarmente interessati. Infatti, olire all'ingente quan-
titativo (3.326kg) intercettato nelle acque antistanti il porto di Civitavecchia nel 20186, la frontiera ma-
rittima ha annotato sequestri apprezzabili nel porto di Cagliari {(500kg) e in quello di Genova (108kg)
e quantitativi inferiori a Porto Torres {23kg) € a Pozzallo (19kg). .
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La criminalita organizzata pugliese, in combutta con quella albanese (che ha una diffusa rete di spac-
ciatori in gran parte del nostro paese), & da molti anni la "padrona” incontrastata nei traffico di marijua-
na proveniente tra le due sponde del canale d'Otranto (soprattutto dall'Albania ma anche dalla Gre-
cia). Anche la mafia del Gargano & coinvolta nel traffico. Peraltro, se aumentano i controlli e i seque-
stri lungo e coste pugliesi (nel 2016 a Lecce, Bari, Brindisi e Foggia, sequestrate quasi 12 ton di
"maria" aumentate ad oltre 24ton nel 2017 alla data del primo novembre scorso), i trafficanti non han-
no grandi problemi a individuare altri punti di approdo, anche al di fuori delle zone portuali. | due in-
genti sequestri, nottetempo, in due distinte operazioni antidroga dei carabinieri, di fine ottobre e di no-
vembre scorsi, di oltre 5 tonnellate di marijuana sui litorali romagnoli di Ravenna e di Ferrara, lasciano
intendere come & in mare che debba concentrarsi di piu 'azione di contrasto al narcotraffico. Attivita
che, lo ricordiamo, consente di bloccare soltanto una percentuale ridotta, intorno al 20%, del volume
globale di stupefacenti immessi sul mercato.
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Il Tirreno

CONVEGNO AL LEM
I porto ora guarda
allopportuniti
della zona speciale

Zane franche e Zes {(zone eco-
nomiche speciati) offrone 'op-
postunita di attrarre investi-
menti. S¢ ne ¢ discusso al
Lem. H PARADISIINCRONACA

fh; g,

[ . 5 L
La sottesegrataria Silvia Velo paria al convegno al Lem

crocieristl
Inbanchina

appena
scesi
dallanave
ariraccata
Inpertoa
Liverno

Servizi per i croceristi
ecco la storica intesa

Regolamentati i servizi di taxi, noleggio con conducente e city bus
Guerrieri e Corsini: «Primo accordo in Italia, pit ordine sulle banchines

diNicold Cecioni
b LIVORNG

Un tempo gli “arrisicatori” era-
no coloro che, a borde di im-
harcazioni, andavano incon-
uro alle navi che approdavano
al largo per accaparrarsi il dirit

o di scarico. Le banchine non
erano ceno come oggi e dater-
¥a partivano appunio numero-
si barche a remi che facevano
agara perarrivare perprimeal
bustimenw ¢ conyuistare la
merce. E per celebrare e ricor-
dare questa anitica tradizione
labronica poi & nata la famosa
Copnpa Risiatort.

Oggi & ovviamenle wio
cambiato. Le navi arrivano in
porto ¢ per scaricare i contal-
ner nessuno rischia pit la vita
sfidando le onde e gli agguad
degli cquipaggi rivali. Perd
qualche tensione sattobordo
continua a esserci e troppo
spesso capita che quando arri-
vano le navi da crociera assi-
sti, operateri turisiich, noleg-
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jatori d'auto e alud added ai
avori vadano all'assalto dej -
risti chesharcano, senza alcun
criterio e creando il caos sulle
banchine,

Per dare un taglio a questo
fenomeno e dare ordine, feri
mattina ¢ state firmate un pro
tocollo d'intesa - anzi, per la
precisione ne sono swad finma-
ti e sull'argomento - che ha
coinvolto tutti gli enti interes-
satl ¢ che servira per garantire
a tueti una paclfica convivenza
in pono. «Sono particolarmen-
te contento - tia deo il presi-
dente

Corsinl - perché que-
sto protocolls consentird al
portn di Livorna di avere ordi-
ne ¢ tranguillivd. Le banchine
sona lavetrina della nostra cit-
14 por witd | wiristi che sbasca-
ne e non pud regnare il caos,
Tral'alire nonsitrattadi un re-

lamenio calato dail'alto ma

i un accordo di autodiscipli-
na con il quale gli avtori in gio-
co hanoo volulo condividere

le immodalitd comportamentali
datenere sotiobordas.

A firmare questa protocello
sono stati, oltre alla Port [§IR

anche il Comune (I'as-

sessore Ginseppe Vece), la Por-
to di Livorno 2000 {il presiden-

te Luciano Guerrieri). il Cit:
Sightsceing
i tassist Jdi Assuctazone Tassi-

sti Labronici e del Consorzio
l'axi Livorno {Nedo Ulivieri ¢
Maurizio Soricelli}, il Consor-
zio Limousine Service Livorno
(Sabrina lorenzini) ¢ In
Chauffeur Service (Francesco
Benedetti}.

Potranno accedere all’area
del tesminal Calata Alo Fon-
dale un massimo di tre rappre-
sentanti del sesvizio daxi edue
per il servizio di noleggio con
conducente, Entrambe le cate-
gorie avranno un hox per
ognuna che sard asscgnatn dal-
la Porio 2000. Lo stesso princi-
plo vale anche per le aree ri-
strette sotiobordo. 11 persona-
le del servizio taxi ¢ Nec, inol-

e, non potri circolare libera-
mente, ma esercileri la rappre-
sentanzadel servizinsolanelle
postazioni individuate. btesso
discorso per gli autobus sco-
perts della Chi' Sightseeing:
due peisane abilitare all'acees-
so all'Alto Fondale. massimo
due personc abilitaie a sostare
sotiobordo in postazioni defi-
nile. La Porlo di Liverno 2600
vigilerd sul rispetto delle nor-
me comportamentali e ogni
trasgressione sard punita con
il ritiro del badge di accesso in
porto. Sitratta del prime pro-
tocollo d'intesa sul sotioboido
in Ttalia ¢ dopo la firma wtti i
soggelti interessati sono nima
su soddlsfaitl. «Non era scon-
o - ha chiuso Luciano Guer-
rier, presidente della Portn di
Livorno 2000 - arrivare a stipu-
lare un accordo di questo ge-
nere. Tutti gli attori in campo
si impegnano a collaborare
perché i servizi che il nostro
porto offre siano all'aliezra
delle aspettative dei visitawori
che vengono s Livornos,
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Darsena Europa,
in 12 si fanno avanti

) _IVORND

Il primo bando per la progetta
2ione delle apere della Darsena
Toscana ha totalizzato dodici
manifestazioni d'interesse. L'an-
nuncio di Massimo
segretano general
& armivato nel corso dell'inizia-

va del vescovn Simone Giusti:
sLintra fine anno faremo partire
le lettere con le quali si dard una
quarantina di glorni per la pre-
sentazivne dei progetlis.

Sulla base di questa calenda-
rio, I'tovincialisi eavventuratoa
pronosticare «frale fine del 2018
¢ l'inizio dell'anno seguenies il

via ai lavori per la realizzazione
dell'espansione a mare del por-
to.

H numera due di Palazzo Ro-
sciano sa che dlafamedilavoro ¢
adessow ¢ ha ricordato che i por-
to negli anni della crisi non ha
avuto licenziamenti collettivi e,
anzi, I'ex Agelp & uscita dal bara-
tro fucendo L5 assunziond,

I'assessore Cristina Gricon
he ricordato che la Hegione ha
confermato i finanziamenti per
la Darsena Europa ¢ il consigtie-
re Francescn Garzetti (Pd) ha
sottolincato che in eommissio-
ne su questi fgondi hanno vota-
tonola Legaeil MSs.
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Zone franche o speciali
opportunita per Livorno

Dal futuro della logistica alle procedure burocratiche da sneilire
Primo approfondimento al convegno organizzato dal cir_colo Pd porto

AlLem

la sottosegretaria
Silvia Velo,

i sindaci Nogarin
e Bacci
eirappresentanti
del mondo

delle banchine
aconfronto

di Enrlco Paradisi
8 LIVORND

7nne franche e Zes (zone econ-
miche speciali), sono un’oppos-
tunita per Livorno per attrarre
Investimenti e per il suo rilan-
cio? La risposta & ovviamentce si,
almeno secondo quanto & emer-
50 jeri al Lem, alla prima della
due fnml di convermo “Oggi

er doiani: prospettive e can-

jamenti necessar nell’ eonnn-
mia marittima”, orgenizzaro dal
circolo Pd Econemia del mare,
Ma quale possa essere tra { due
lo strimenito pii wile per | ivor-
no, come ha introdotto Yari De
Filicaia, segretario del circolo, &
il nodo sul quale si & dipanato i}

15/12/2017

convegne.
Dopo i salutl istituzionali la
sottosegretaria all Ambiente Sil-

vla Velo, che ha rimarcate I'im-
pegno de governo sullo svilup-
Do del sistema portuale itmliane
iprima_su tuttc con la riforma

delle m e pli interventd
sui dragapi). ha messo l'aceen-

to sull'impatto ambientale dei
porti, tracciando un nuove mo-
dello di sviluppo che si deve ba-
sare sempre pit sulla turela
dell ainbiente ¢ del lavuro. Salu-
tnanchedel sindaco Filippo No-
garin, che ha ricordato come Li-
vorno debba essere al centro del
dibauito nazionale su questi te-
mi. Senza contare che la dpresa
secondo il sindaco passa pro-
tio dalla blue technelogy edal-
a logistica. Livorno ha opportu.
nitik i essere protagonista reale.
Gloria Dard, presidente di
Spedimar, ha modcrato il dibat-
tito sottolineando come la crisi
complessa di Livorno possa ag-
ganriare I cirth all'individiazio-
ne dizone franche © zone econo-
miche speciali. Che non sono si
nonimi, ha spiegato il dirertore
ullicio doganale di Geiniva Pao-
loMassari: & il connubio deidue
istituti - ha spicgato Massari -
che pud garantire un certo fra-
du disviluppu. La Zis & conside-
rata un fartore di sviluppo {intm-
ducc henefici fscali che facilita-

noaccupazionel, nasee per atvi-
rurc investimenti stranicri e cid
che la caratterizza ¢ un porto
con collegamentl ferroviari e in-
frastmirnere chie garantiscana il
veloce spostamento delle merci,
ma poi serve velocizzare le prati
cheburocratdche (sul ruols delle
dogane in guest! particolari set-
ot & intervenuto poi Ernesto
Carbone). La possibilita di rea-
lizzare una zona franca (che &
un Istiuto doganale) non & una
novitis, hasottelineato il sindaco
di Colle Lorenzn Baccd, che tra @
dug istituti non vede conflituali-
ta, ma preferisce spingere sulla
primix: & gia presente nell'aceor-
dn di progrmmma su Livorno fir-
mato da quanro ministeri ¢
quindi per lui la via & tracciata
per portare nel consiglio dei mi-
nistrd il provvedimentoche laat-
tivi: «Le uree ci sono gia all'Inter-
porto, 12 ci sone tutti i prerequi-
siti per attivare questo pereot-
som ha concluso.

Sulle opportunich reali di que-
ste: patrticolari aree cconumiche
Zeno D'Agosting, presidente di
Assoporti ¢ della Ap dell' Adtiati-
co Orientale, ha introdotio sl i
varilaggl dei puntl franchi del
portn di Trieste (in via di esten-
sinnecon "Free-este”) per artrir-
re trafficd internazionali, ma che
poi dcbbono essere accompa-
gnati ad esempio dal potenzia-

mento dell'esistente, come nel
caso tutto triestine dello svilup-
podell’'intermodalith su fervo,
Dobblamo invece merterci a
produrre di pit per esportace di
p'is, conun ritntne necessario al
manifatturiero per il presidente
di Confetra Nerep Marcuccd,
che ha pumiate il die sulla sfida
del cambiamenta: «Ognuna de-

ve cominclare a rimboccears{ le
maniche ncl proprio territorio
una volta che lo Stato ti ha dato
ghi strumenti, e le Autorith di si
stema e lealire sdruzionl hanno
quest strumentis, Le grandi na-
vi Aiduconn i eosti di trasporto,
ma aumentano quelli della cate-
na logistica data dalla concentra-
Zione dei waffici. | cambiamen-
= ha concliso —non si pub ar-
rostare, ma la logistica pud dare
un contributo per govemarlo: ¢
Livornoc'd ecipubstare.

Roberio Albertd di Fedespedi
ha infine sostenuto la conve-
nienza delle zone di vantaggio
teorizzando di istituire Zes lun-
go o il perimetro della peni-
sola, e in particolare a Liverno,
per acquisire vantaggi competi-
tivi (attirando investimenti e po
sti di lavoro) in uno scenario in
cui la logistica & detiata sempre
pit dalle richieste del'e-com-
merce: avvern maggiore rapidi-
3, cfficienza e qualith degli
scambi.
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INFRASTRUTTURE LA STRADA PER ILPORTO

Via libera del Cipe
50 milioni alla 398

UN PASSO0 avanti pia che im-
portante quello di jeri a Roma
per il collegamento supcrstra-
dale veloce tm 'Aurelia e Piom-
bino. La riunione preparatoria
per il Cipe, il quale affronteri
definitivamente il 1ema si spe-
ta entro le prossime due setti-
mane, ha approvato il piano
del primo lotto da realizzarc a
quattro corsie tra PAurelia e it
Gagno, secondo quanto 'Auto-
rith di sisterna portuale- presen-
tea Roma il presidente Stefano
Corsini- ha progrmmumato. Se-
guirango la registrazione, poi
il progetto csccutivo ¢ quindi
l'appalto dei lavori entro il
2018, alla finc del quale potrcb-
bero gid cominciare i lavori.

SIAMO, sotto molti aspetti, &
un evento storico vista che e da
prima del 1990 che sj & cercato
invanao di ayviare questo colle-
gamento veloce con il porto,
Nella stessa riunione di icri &
statg avviata Ia richiesta di fi-
nanziamento per il secondo lot-
ta, che da] Gagno dovra mg-
giungere Poggio Batterin. A
gennaio prossimo inoltre an-
dri in appalto Pulteriote colle-

gamento dal Gagno alle arce a
pord dett cies NNy
EEEdi sistema ha infine in at-

to I"'avvio a solurione del colle-
gamento stmdale dal Gagnoal-

le nuove aree del parto dove so-
no in corso piani per i grandi
inscdiamenti legati sia alla GE

che alke joint-ventures tra ke

quali quella tra i Contieri San
Giorgio del porto e il gruppo
Neri.

«0GGI - spicga la sottosegre-
taria all'ambiente Silvia Velo -
la riunione del pre-Cipe ha ap-
provato il progetto del primo
lotto dells strada 398 con il rela-
tivo finanziamento (50milioni
di euro). Il via libem definitivo
alla riunione del Cipe del 220
23 dicembre. Nel fractempo ho
renuto i contatti con Anas che
mi ha conlermato che sta predi-
sponendo il progetio esecutivo
da mundare a gura nei prossimi
mesin. Come aveva evidenziato
in un convegno a Piombino
all'hote] centrale [ingegner
Stefano Liani del’Anas, se tut-
10 andrd bene, dopo gli appalti
c 1l tempo necessario per cven-
tuali ricorsi, la consegna dei la-
vori potrebbe essere stimata
nei primi mesi del 2019. Affida-
tii lavori, bisogner considem-
re almeno 2 anni per la conclu-
sione delle opere. Per quanto ri-
guarda il secondo lotto, Comu-
nee si somo
impegnati per la realizzazione
dello studio di fattibilita

AF.
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Servizi a]le crociere

1Alle pagine 9,12e 12

Accoglienza dei crocieristi
In porto ¢ I’ora della svolta

Tassisti, Ncc e bus turistici: cambiano le regole

LIVORNO cina ruristica. Si, no,
forse. Almeno considemto il fatto
che ancota le cronache devono re-
gistrarce notizie relative a litigi sot-
tobordo tra tassisti e autisti Nec e
tra questi e chi svolge servizio di
autobus in porto. Perché la diffi-
woltd di metier: d’accordo le varie
categorie 2 nota. E questo il moti-
vo che ba spinto Port
Comune di Livorne e Porto di Li-
vorno 2000 a portare a uno stesso
tavole City Sightseeing, i taxi dri-
ver (Associazione Tassisti Labro-
nici e del Consorzia Taxi Livor-
oo} e gli Nee (Consorzio Limousi-
ne Service € Chauffeur Service).
L'obieutivo, indicato a chiare lette-
re in tre protocolli di intesa siglati
a Palazzo Rosciano, & quello di
condividere procedure di compor
tamento da tenere sottobordo peri
scrvizi al crocierista,

I TRE ACCORDI, uno per ogni
categoria interessata, sono stat sot-

"
toscritti dal presidente dell’Autori- individunte. Analoga norma per i Maurizio Soricelli ha parlato infi-
ta Stefann Corsing, dal numero ne di eprima intesa del genere sot-

toscritta in Italias. B

15/12/2017

una della Porto di Livomo 2000
Luciano Guerrieri, dall’assessore
Giuseppe Vece, dai mppresentanti
del servizio di Taxi (Nedo Ulivieri
¢ Maurizio Soricelli), da quelli del
servizio Ncc (Sabrina Lorenzini e
Francesco Benederti) e del servi-
7o autobus

contenuti de1 tre documenti, mol
to simili tma loro, sono questi: po-
tranne accedere all'area del Termi-
nal Alto Fondale soltanto due/tre
persone in rappresentanza del ser-
virio taxi e due persone in mppre-
sentanza del servizio di noleggto
con conducente.
ENTRAMBE le categorie avran-
no un box che sara assegnato dalla
Porto 2000. Stesso principio an-
che per le aree ristrette sottobot-
do, Sia ol terminal crociere dell’'Al-
to Fondale che nelle aree ristrette,
il personale del servizio taxi e Nec
non potra circolare libermente,
ma eserciteth ln mppresentnnza
del servizio solo nelle postazioni

bus di City Sightseeing. La Pono
di Livorno 2000 vigilera sul rispet-
1o delle regole rapportando all'Uf-
ficio Contro. Il mancalo dspetto
delle norme comporterd l'imme-
diato ritiro con disattivazione di
validitd dei badge di ingresso al

[ porto. «Sono conienio - ha detto

Corsini -, non si trata di un rego-
lamento calato dall’alio ma di un
accordo di autodisplina con il qua-
le gli attori in gioco hanno voluto
vondividere le modalith comporta-
menizli da tenere sottobordo. Rin-
grazio tutd coloro che hanno con-
tribuiro alla riuscita di questa ini-
ziativa, Da oggi la percezione che i
turisti avransno del nostro porto sa-
ri migliores. Per Guerrieri «con
questi protocolli, tutti gli attord si
impegnano a collaborare perché i
servizi siano all’altezza delle aspet-
tative dei visitatoriv. «Laccordo
ha detto Vece - € una importante
SII“CSI tra posmom chc i1 passam
sonn state molto spesso distantin.

HRIEAE
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«Aftrarre gl mvestitor1 stranieri»
Porto a un bivio: I’ora delle scelte

Prosegue la due giomni di incontri del Circolo Economia del Mare

di ANTONICG RV

DUE GIORNI di lavori, molto
tecnici ma anche di gmnde interes-
se per le tante soluzioni in corsa
per Parea di crisi costiera che f ca-
po al nostro porto e al suo retroter-
ra. E’ partita nel primo pomerig-
gio l'iniziativa del Ciroolo Econo-
miz del Mare presieduto dal consi-
gliere comunale del Pd Yari De Fi-
licaia, che ieri ha visto la tavola
d'apertura dedicata alle zone fran-
che e alla Zes, ovvero zone econo-
tniche speciali, in unn serie di in-
terventi specialistici sull'altemati-
va ma anche sull'eventuale integra-
zione tra le due scelte. Opgi si con-
tinun su invecchiamento dei lavo-
ratori e nel pomeriggic sullevolu-

POST-DEPRESSIONE

Nel mirino i nuovi
insediamenti produttivi

e le chance delUinterporto

zione del sisterua delle crociere. In
apertura di jeri, due interventi isti-
tuzionali: quello del sottoscgreta-
o al ministero dell’ambiente Sil-
via Velo e del sindaco Filippo No-
garn. Siz Puna che laltro hanno
sottolineato il momento cruciale
per scelte che devono coinvolgere
il wrritorio in mpporto alli logisti-
ca, al porto ma anche al richinmo
di investitori privati, meglio se
stranier.

IL CLOU del dibauito, coordina-
o e modermto dalla presidente del-
In Spedimar Gloria Dari — anche
per la Camen di Commercio ~ ha
ruotato intorno alla realizzarzione
concreta di interventi che fwendo
perno sulla gia dichiamatn area de-
pressa costierm possano favorire

nuovi insediamenti produnivi. Ne
ha parlato Lorenzo Bacci, sindaco
di Collesalvetti, fomlizzando le
possibilitd aperte dall'interporto
Vespueci con la ‘sua nuova ‘mis-
sion’ di area di insediamenti pro-
duttivi oltre che di polo logistica e
retroporto; e richiamando 1l gover-
no nazivmale ¢ anche quello regio-
nale a completare Titer perché
T'erea di crisi possa contare su una
partenza concreta come Zes, con le
relative facilitazioni fiscali, dogana-
li e ferroviarie. Su questa linea an-
che gli interventi di Nereo Marcuc-
ci, presidentc di Confotra, Roberto
Alberti, presidente di Fedespedi
mentre il genovese Paolo Massari
ha chiarito gli aspetti piti tecnici
dells creazione e del funzionamen-
w delle /one franche rispetto alle
Zes, Altrettanto tecnico Vinterven-
to di Emesto Carbone, delegato
dell’ufficio regimi doganali, pro-
prio sulle differenze delle facilita-
zioni doganali tra Zone Franche e
Zes,

SIGNIFICATIVA poi la testimo-
nianza di Zeno D'Agostino, presi-
dente del ‘sisterma portuale’ di
Triesie, che forte della esperienza
del suo scalo come storico porto
franco ha tenuto una vera ¢ pro-
pria lezione sull'importanza di ave-
re bunchine collegate diretumen-
te alle reti ferroviarie intemaziona-
li: tanto che grazie anche al regime
di1 porto franco, oggi Tricste opera
almeno 250 treni-blocco cargo alla
seriimana con tutte le piit impor-
mnti destinnzioni del centro e
nord Europa, piti dells stessa Rot-
terdam. 1a far venire Pacquolina
in boca ul nostro saalo, ancors
condizionato dalla setiecentesca
stretioia delle porte vinciane che
costringe la darscna Toscana a un
unico, striminzito binarin.

ik

Oggi si parla dei
lavorataori che invecchiano
e dell’evoluzione del
sistema delle crociere

“odkn zEbonomentn: 101513
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u PROTESTA PREVISTA ADESIONE MASSICCIA. ANCORA DA SCIOGUERE | NODH LUCARELLI TERMINAL MEDITERRIANEA

I portuali di Livorno e Piombino incrociano le braccia

I PORTUALI i L.ivorno e Piom-
bino aderiscono oggi allo sciopero
che hanno indetio ke organizzazio-
ni sindacali Fil-Cgil, Fit-Cisl,
Uil tmsport, a livello nazionale,
ned porti a sostegno dei processi e
delle politiche del mercato del la-
voro. Anche a Livomo e Piombi-
no saranno presidiati i varchi nei
sue scali portuali. Questo in virtii
delle nuove sfde rappresenate
dalla penctrazione delle compa-
gnie di shipping nella proprietd  \yqpy 1T AZ1ONE Maria
dei terminal. Dalla concentrazio-  Luisa Lironi della Filt Cgil
ne del mercato ¢ del gigantismo

navale, E dall'sutomusione sem-

pre piu spinta delle opcrazioni

portuali.

«MENTRE tutti parlano di pro-

getti ¢ prospettive di crescita per i

nostri porti, - commenta Maria

Luisa Lironi della Filt-Cgil - an-

cora non si & sentite unn parola

suj temi del lavory, sulla crescita

delloccupazione sempre a Livor-

no e Piombino. Ancora non si ve-

dano segnali di ripresa. Infatti i di-

pendenti di due aziende storiche,

Lucarelliterminal e Mediterra-

ney, SONO LRCor senya lavor e al-

lo stesso tempo molte impresc ri-

vendicano accordi in deroga al

contratto narionale di lavoro, da

utilizeare come elemento di con-

correnza sleales. «Registriamo pe-

ro positivamente - conclude Ma-

ria Luisa Lironi - , l'impegno

che il presidente dell’Autorita di

sistema portuale, Stefano Corsi-

ni, si & preso sulla questione del

patte per il lavoro del porto, im-

pegnandosi ¢ convocare nel pid

breve tempo ls commissione pari-

tetica per trovare finalmente una

solurzione per i lavoratori oramai

senza lavoro,

15/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Messaggero Marittimo

Comportamento
da tenere
sottobordo

alle crociere

LIVORNO - Ieri mattina nel-
Ia sede dell’ Antoritd di Sistema
porteale del Mar Tirreno seiten-
trionale, 2 stato firmato il primo
protecolie in lalia che disciplina
L comportamenti sottobordo afle
navi da crocicra,

Quante volte ci & capitato di
leggere nolizie relative & Litigi tra

{coniinua in uilima pagina)

Comportamento
da tenere

tassisti e awtisti Nec e tra guesti e
chi svolge servizio di autobus in
porto? Li dificol 0i metere d° -
cordo Je varie eategorie & nota,

1esio @ il motivo che ha spinio
P Comune di Livorno
e Pority i Livocoo 2000 & porture

od uno stesso tavolo City Sight-
sering. 1" Associasione Toassist La-
bronici, il Consorzio Taxi Livormo
e gli Nee mappresentati Consorzio
Limousine Service Livorno e da
Chauffeur Service,

L obieftivo, indicato a chiare let-
tene in dre protocolli d” intesa sipla-
ti a Palazzo Rosciano dalle istim-
rioni e dalle cateponic interessate, &
quelio di condividere procedure di
comportamento da tenere sollo-
bordo per i servizi al erocierista, [
tre accordi, uno per ogni caleporia
interessata, sono slati soroscrini dal
presidente dell’ AdSp. Stefano Cor-
sini: dal presidente della Pono di
Livoro 2000, Luciane Guerricri.
dall*assessore comunale Giuseppe
Vece, dai mg;prescnmmi del servi-
zio di Taxi, Nedo Ulivieri ¢ Mauni-
Zio Soricell:: da quelli del servizio
New, Sabrina Lorenzini e Francesco
Benedetti; ¢ del servizio avlobus

_m per Livarmo City
SightSeeing

cantenoti dei Ue docmnent,
mwlto simili tra di loro, sono gue-
iz A sevedere allaren del
‘lerminal Calata Alto Fondale sol-
tanto due/t e persone i mappresens
tanza del servizio xi e due pero-
tie [0 L weserilan s elel servizindi
noleggio con conducents. Entram-
he le cateparie aviono un hos per
opnuna sard assegnato dalla
Parto 2000, Lo stesso principio va-
le anche per le aree ristretie sotio-
hordo.

Siz al tlerminal crociere dell”Al-
1 Fombale clwe all inserno delle a-
ree ristrele, 1l personale del servi-
Antaxi e Nev non potr cirenolare li-
beramente, ma eserciteri [a rappre-
sentanza del servizio solo nelle po-
stazioni individuale. Stesso discor-
50 per gli avtobus scopeni della

City Sightsceing sel: due persone a-
bilitate all*accesso all* Alio Fonda-
le, massimo due persone abilitate a
sostare sottoborlo in posiazioni
definite,

LaPortedi Livero 2000 vigilerd
sul nspetto delle norme comporta-
mentali rapporiando all’Ufficio
Controllo eceessi deli’ Adsp ogni e-
venluale difformith sull’ingresso,
sul pumern dei sopgetti e sullo svol-
gimento delk: anvit,

Il mancaie nspetio delle norme
cumportanental: comporterd Iim-
mediato ntiro con disattivezions di
satlinlinh dlei hanlpes o inpressas al por-
1o.

«Sono paticolanments conlento
- ha detto Corsini -, non si tratta di
un regalamenio calaie dall’alto ma
diun accordo di autodisplina con il
quale gli attori in gioco hango vo-
luto condividere le modalit com-

riamentali da tenere sottobordo.

ingrazio witi color che hanno
contribuito alla riuscita di guesta i-
niziativa. Da oggi la percezione che
i turisti avranno del nostro porio
sard migliores,

Per Guermien «non era scontalo
arrivare 3 stipulare un accordo di
questo genere, Con guesti prolo-
colli, rutti gli attort in campo 51 im-
pegnane a collaborare perché i
servizi che il nostro porto offre
signo all’alcszn delle speltative
dei visiuori che vengono a Li-
Yorna».

Ai ringraziament del presidenie
della Porto di Livorno 2000 si so-
no aggiunti quelli dell"assessore Ve-
ce: <L'nccordo raggivnio & una im-
portante sintesi tra posizioni che in
passalo sono state molto spesso di-
stanti L di loro. Una siluasione ne-
polamentata come 1u=l!n in cuian-
drnno d operare le categurie in-
teressate aiula it lavoro di tutti nel
Vintereesner chellin esiite

Infine, il presidente del Consor-
7in Taxi Livoma, Maurizio Sori-
celli, ha parjato dell*sccordo come
del primo di guesto tipo ad essere
firmato in llalia: «A mia conoscen-
72, accordi sottoscriiti di quesio ti-
po in ltalia nun esistono - ha di-
chiario - ringrio | Aotorita di Si-
stema portuake, che @ riuscita con
molteplici incontri a completare il
quadro mettendo d"accordo le di-
verse calegories.
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Ceccarelli
e Corsini
in Camera
di Commercio

LIVORNO - | rappresentanti
dell"tmprenditonia locale hanno
aceolio nella rede livomese delln
Camera di commencio, ['ssesso-
re repionale alle Infrastruliune
Vincenzo Ceccarellie 1] presiden-
te dell’Autoritd di Sistema por-
tuale det Mar Timeno settentrio-
nale Sweiano Corsint, invitati dal

(continua in ultimn pagina)

Riccardo Breda

Ceccarelli

e Corsini

residenic delln Ceinn Riceardo
Ercdn a fare it punio su due nodi
tondamentali per lo sviluppo ceo-
nomico dej territori d: Livomo e di
Grosseto: il Cormidoio timeniko ¢ lo
sviluppoe della dursena Europ,

Loccusione ¢ stata |msedia-
menlo di un organismo varaiw dal
nuovo ente camierate dopo il suo ac-
corpainient: i comitath consultivi,
orgam di supporto all ‘operato del-
la Giinnla che sggruppann tecnici
ed esperti su selton economici er-
ciali come la pocualitd, il wrsme,
il manifatturiero. In questo caso si
2 insediate il comitate Infrastrutin-
re ¢ Lopistica presiedulo da Ric-
cardo Breda, che ha volito allarga-
re ['inconiro a mtte le orpanizza-
zioni imprenditorial di Livormo e di
Grosseto,

11 presidente della Ceian ha esor-
dito ringraziando «Ceccarelli per a-
verei da sempre coinvollo ¢ og-
giomato sullo stato dell’opera, co-
me nel caso dellincontro svoltosi
nella seds camerate di Grosseto in-
sicme al commissano Giorgio Fio-
rens @ suctessivamente anche in
sede di presentazione del project re-
view di Anas nel capolnogo tosca-
neo. Segno questo di grande allen
zione vei confionti deld essuio eoo-
nomico locale. Opgi capiremo in-
sieme gli aggiomaments Si questi
importante infrastruttura del temi-
tonon

«Un grazie anche & Corsini - ha
proseguito Breda - qui nella dupli-
ce veste di interessato dal Corridoio
tirrenico perche 1a portualith ha bi-
sogno di infrastrutture, e di presi-
dente che sta guidando la proget-
tualith del porto di Livorno, Oggi si
parla ancora di project review per
entrambi | progetti, vomemmo ave-
re garanzin che cssi stiano mar-
ciando verso "operativitds,

Infine, uno battuk «f1 prossimoe
unno si celebranw i 50 anm del Cor-
ric;i,uio limenico. prepunamo la tor-
[HYRH

E wecalo quindi all’assessone

Ceccarelli fare il punto della situa-
2iotie, prutendu dal 2003, quande la
Regione scelse un tracciato, quello
costiem, e parl 1'irer di affinamien-
10 ambientale ¢ [unzionale sul ter-

ritorio. Alla fine di un complesso PPO%

percorso, & amrivita la richiesta di re-
visione da pane del ministro Delrio,
Lo Regione 3i ¢ dichiaratn a favore
delle quatiro corsie, ha chiesto ga-
runzie sulle dimensioni delle com-
planari e sulle risorse per la realiz-
razione dell'operi disponibile o

no patlare pit di Astostradas An- P

che In guesio caso s & svolte un
percarso fatto di ipotesi, oo,
correllivi. Adesso € necessano wi-
liszziie i conferera dei serviz rie
masia a|Rverta per non ripartine da ca-
po. La Regione ha dhadito che si
trata di una infrastrulura sicegi-
ca. chiedenbo wn wlterione dndu-
kwione da parte di Sal. che realiz-
rerd la tratta fino ad Ansedonia.

L'ultima barriera sard a sud del-
lo svincolo di Capalbio: pagherd la
ratia chi da sud viene verso la Ma-
remma, mentre la tratta Capalbio-
Ansedonia sard gratuita. Le rfisorse
ammontano a 350 min circa per la
parte Grosseto sud Ansedonia, che
dovrebbero essere assegnali con la
prossima lepge di stabilith, Nel
prossimo Cipe lo nuova soluzione
che scarta I"autostrada sard ogeet-
1o di una comunicazione, dopodi-
ché ln legee di stabilith doviebbe
appostare [a somma necessaria,

alNom & B soluzione inteialmen-
te pensata - ha concluso I'assesso-
1e - ma se be cuse vanue cosl, dopo
50 apni, possiamo dire di essere
seudelisCattie.

E’ stata quindi la volin di Stefa-
nor Coniai, il uale b iconkdoco-
me a suo tempo dal ministero ab-
hia seguito tulte ke istuttogie & le
delibere Cipe fino al 2013, «Come
Fate chellin Stano - T elettor # presi-
dente dell’ AdSp - chiederemo di
assistens alla conferenza dei servi-
2i. L Autoritd ¢ una delle maggio-
n interessite a che i collegasmenti
strdali siano presidiati e non scen-
danoe sotto un certo standard, Gran

¢ del dibattito di questi anni si

*e svolto attormo a Orbetello ¢ al pa-
gamento del pedaggio. Ma occor-
e impegnarci per stare al passo con

i tempi ¢ veder crescere 1'econo-
mias,

Per ttuanln figuarda i lavori sul
porto, Corsini ha riconlate che &
stato di recente approvato il Piano
operativo tricnaate, il primo delfa
nuova erganizzazione. e individua-
te infrastrutture ¢ interventi strotc-
gici per lo sviluppo del sistema por-
fuale.

Souwlineando che durante 1"as-
semblea generale Assoportl, mas-
el o Roma, sono statl affrontati

({ tutti gli ambiti di competenza del-

le Auturiti di sisten, o cui le ine
frustrutiure, e il ministre Delgo ha
apprezsake tine best praciios il
progetio di Darsena Europa, che-2
pawte eli quello pity ampio denomi-
nato piaticforma Europa.

Vit ddarsers: Furpa sk ambmdo
avanti secondo programma, ha det-
to Corsini: xabbiamo bandilo la ga-
3 per la progetiazione definitiva dei
dragagpie (tlle opere mariitime di
difesa. Ci sono stale manifestizio-
ni di interesse di gruppi importan-
ti, siamo insomma allineati con i
rammi, che sono di avere que-
sta infrastrutiura pronta el 2022-
2023. Dopao sarcbbe lroppo tard: per
la compelitivitds,

AVemo un rum) davverv nuovo,
ha aggivnto il presidente dell’ Au-
torita di sisterna, il quale ha anche
rilancian atle forze economiche
resentt: =avanzino pure sice
wee. 1" Aworith ¢& proprio per cer-
care di realizzorle. Le navi che gi-
i per i1 Metlitermanso opgi smo
sut YO e, quelle che vengono
dall” Asia si apgirano sui 12-15mi-
la. Non ¢ detto che a Livome i) fon-
tlale a meno 13 i sia safficiente,
ma lo & per cominciare, poi vedne-
Ky

Corsini ha anche riferito su im-
portanti noviti riguardanti Piombi-
no: vi sard una runions del Cipe
sulla statale 398, a cui partecipera.
Slanno proseguendo i lavon per
I"insediamento di General Electric;
i dragaggi sono praticamente finii
e stiamo laverando al consolida-
menio dell*anea.

A seguire un ampio dibattito ncl
corso del quale sono amivate nu-
merose domande dei diretton e pre-
sidenti delke associuzioni di cale-
gona, che hanno grdito gh inter-
venti ¢ chiesto assicurazioni svi
fempi ¢ sulle sostemibilitd dei cost.
elementi indispesabili perchié 1o
svdurpu economico der due term-
tori ih Ginosselo e dil Livonng rice-
va finalmente uno slancio decisivo.



La Repubblica

Le radici e le ali

Come cambia il porto strategie per il futuro

Via dei Giustiniani 12/4 Ore 15.30 Questo
pomeriggio alle 15.30 nel salone del Centro in
Europa dell' associazione di cultura politica
"Le Radici e 1e Ali", con sede in via dei
Giustiniani 12/4, si terra I' iniziativa dal titolo
"Come cambia il porto: strategie per il futuro”.
L' incontro, che sara presentato da Roberio
Speciale, coordinatore di "Le Radici e e Ali", e
moderato dal giornalista Franco Manzitti,
prevede la relazione di Giuliano Gallanti, gia
presidente delle Autorita portuali di Genova e
di Livorno, e I' interventio di Luca Becce,
presidente di Assiterminal.
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La Nazione

«Attrarre gli investitori stranieri» Porto a un bivio: I
ora delle scelte

Prosegue la due giorni di incontri del Circolo Economia del Mare

di ANTONIO FULVI DUE GIORNI di tavori,
molto tecnici ma anche di grande interesse per
le tante soluzioni in corsa per |' area di crisi
costiera che fa capo al nostro porto e al suo
retroterra. E' partita nel primo pomeriggio I'
iniziativa del Circolo Economia del Mare
presieduto dal consigliere comunale del Pd
Yari De Filicaia, che ieri ha visto la tavola d'
apertura dedicata alle zone franche e alla Zes,
ovverg zone economiche speciali, in una serie
di intervent] specialistici sull' altarnativa ma
anche sull' eventuale integrazione tra le due
scelte. Ogqi si continua su invecchiamento dei
lavoratori e nel pomeriggio sull’ evoluzione del
sistema delle crociere. In apertura di ieri, due
interventi istituzionali: quello del
sottosegretario al ministero dell' ambiente
Silvia Velo e del sindaco Filippo Nogarin. Sia I'
una che I’ altro hanno sottolineato il momento
cruciale per scelte che devono coinvolgers il
territorio in rapporto alla logistica, al porto ma
anche al richiamo di investitori privati, meglio
se stranieri.

IL CLOU del dibattito, coordinato e moderato
dalla presidente della Spedimar Gloria Dari - anche per la Camera di Commercio - ha ruotato intomo
alla realizzazione concreta di interventi che facendo perno sulla gia dichiarata area depressa costiera
possano favorire nuovi insediamenti produttivi. Ne ha parlato Lorenzo Bacci, sindaco di Collesalvetti,
focalizzando le possibllitd aperte dall' interporto Vespucci con la sua nuova ‘mission’ di area di
insediamenti produttivi olire che di polo logistico e relroporto; e richiamando il governo nazionale e
anche quello regionale a completare I' iter perché |' area di crisi possa contare su una parlenza concreta
come Zes, con le relative facilitazioni fiscali, doganali e ferroviarie. Su questa linea anche gli interventi di
Nereo Marcuccl, presidente di Confetra, Roberto Alberti, presidente di Fedespedi mentre il genovese
Paolo Massari ha chiarito gli aspelti piu tecnici della creazione e del funzionamento delle zone franche
rispetto alle Zes. Altrettanto tecnico I' intervento di Ernesto Carbone, delegato dell’ ufficio regimi
doganali, proprio sulle differenze delle facilitazioni doganali tra Zone Franche e Zes.

SIGNIFICATIVA poi la testimonianza di Zeno D' Agostino, presidente del 'sistema portuale’ di Trieste,
che forte della esperienza del suo scalo come storico porto franco ha tenulo una vera e propria lezione
sull’ importanza di avere banchine collegate direttamente alle reti ferroviarie internazionali: tanto che
grazie anche al regime di porto franco, oggi Trieste opera almeno 250 treni-blocco cargo alla settimana
con tutte le pit importanti destinazioni del centro e nord Europa, pit della stessa Rotterdam. Da far
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venire |' acquolina in bocca al nostro scalo, ancora condizionato dalla settecentesca strettoia delle porte
vinciane che coslringe la darsena Toscana a un unico, sliminzito binario.

ANTONIO FULVI

e o ————— ——— oo —2
RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

PORTO/2

di Enrico ParadisiwLIVORNOZone franche e
Zes (zone economiche speciali), sono un'
opportunita per Livorno per attrarre
investimenti e per il suo rilancio? La risposta &
ovviamente si, almeno secondo quanto &
emerso ieri al Lem, alla prima della due giorni
di convegno "Oggi per domani: prospettive e
cambiamenti necessari nell’ economia
marittima", organizzato dal circolo Pd
Economia del mare.

Ma quale possa essere tra i due lo strumenio
pic utile per Livarno, come ha introdotto Yari
De Filicaia, segretario del circolo, ¢ il nodo sul
quale si é dipanato il convegno.

Dopo i saluti istituzionali la sottosegretaria all’
Ambiente Silvia Velo, che ha rimarcato I'
impegno del governo sullo sviluppo del
sistema portuale italiano (prima su tutte con la
riforma delle authority e gli interventi sui
dragaggi), ha messo |' accento sull' impatto
ambientale dei porti, tracciando un nuovo
modello di sviluppo che si deve basare
sempre piu sulla tutela dell’ ambiente e del
lavoro. Saluto anche del sindaco Filippo
Nogarin, che ha ricordato come Livorno debba
essere al centro del dibattito nazionale su
questi temi. Senza contare che la ripresa
secondo il sindaco passa proprio dalla blue technology e dalla logistica, Livorne ha opportunita di
essere protagonista reale.

Gloria Dari, presidente di Spedimar, ha moderato il dibattito sottolineando come la crisi complessa di
Liverno possa agganciare la citta all' individuazione di zone franche e zone economiche speciali. Che
non sono sinonimi, ha spiegato il direttore ufficio doganale di Genova Paolo Massari: & il connubio dei
due istituti - ha spiegato Massari - che pud garantire un certo grade di sviluppo. La Zes € considerata un
fattore di sviluppo (introduce benefici fiscali che facilitano occupazione), nasce per attirare investimenti
stranieri e cié che la caratterizza é un porto con collegamenti ferroviari e infrastrutture che garantiscano
il veloce spostamento delle merci, ma poi serve velocizzare le pratiche burocratiche (sul ruolo delle
dogane in questi particolari sellori é intervenuto poi Ernesto Carbone). La possibilita di realizzare una
zona franca (che & un istituto doganale) non & una novita, ha sottolineato il sindaco di Colle Lorenzo
Bacci, che ira i due istituti non vede conflittualita, ma preferisce spingere sulla prima: é gia presente
nell' accordo di programma su Livomno firmato da quattro ministeri e quindi per Iui la via & tracciata per
poriare nel consiglio dei ministri il provvedimento che la afttivi: «Le ares ci sono gia all’ Interporto, la ci
sono tutti i prerequisiti per attivare questo percorson, ha concluso.

Sulle opportunita reali di queste particolari aree economiche Zeno D' Agostine, presidente di Assoporti
e della Ap dell' Adriatico Orientale, ha introdotto si i vantaggi dei punti franchi del porto di Trieste {in via
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di estensione con "Free-este") per attrarre traffici intarnazionall, ma che pol debbono essere
accompagnati ad esempio dal potenziamento dell' esistente, come nel caso tutto triestino dello sviluppo
dell’ intermodaiita su ferro.

Dobbiamo invece metterci a pradurre di pi0 per esportare di pili, con un ritorno necessario al
manifatturiero per il presidente di Confetra Nereo Marcucci, che ha puntato il dito sulla sfida del
cambiamento; «Ognuno deve cominciare a rimboccarsi le maniche nel proprio territorio una volta che lo
Stato ti ha dato gli strumenti, e le Autorita di sistemna e le altre istituzioni hanno questi strumenti». Le
grandi navi riducono i costi di trasporto, ma aumentano quelli della catena logistica data dalla
concentrazione dei traffici. Il cambiamento - ha concluso - non si pud arrestare, ma la logistica pud dare
un contributo per governarlo: e Livomo ¢’ é & ¢i pud stare.

Roberto Alberti di Fedespedi ha infine sostenuto la convenienza delle zone di vantaggio teorizzando di
istituire Zes lungo tutto il perimetro della penisola, e in parlicolare a Livorno, per acquisire vantaggi
competitivi (attirando investimenti e posti di lavoro) in uno scenario in cui la logistica & dettata sempre
pid dalle richieste dell' e-commerce: ovvero maggiore rapidita, efficienza e qualita degli scambi.
ORIPRODUZIONE RISERVATA.

RASSEGNA STAMPA



Nuovo Quotidiano di

Puglia

Zes, la Regione 1nsiste:
«Almeno 6mila ettari»
ponda dei deputati Pd

Pressing corale sul governo, che ritocchera i criteri per la Puglia

i Oronze MARTUCCE

Per la Repone Puglin sono
recessari almeno 6mula ettari
i arve du medlere w dispuaizio-
ne delle doe Zes che rargeran-
00 collegate atle Auwtoritd di si-
stema portuale dello Jons, che
fu pomo stioroo allo scalu di
Tarantn, € del Rasso Adriaticn
che inglaba gli scali & Bari,
Brindisi. Manfredonin. Bareta
< Monopoli, A ribadifio sono
stati pli aseessori regional allo
Sviluppo economica ¢ al Bilan-

¢ Ral-
facle Tiemontese, i qmli han-

La giumta

«Porti strategici
da valorizzare»

[ rupmw sla la proposty un-
ginaria del

alls Pugliv Imata et
perimetrale per le Zme
ecanumlche qncin!u che la ipn-

I-hlﬂ

Regioni come s Puglis
ono di due

strategici nella rete
rans. cel

tesi cl

d di cnnncdc:c un nll.ltEnm-
o sinn 8 4,300 ettari. 7o
di Tarento dovrebbe cssere |I||-
[{ innale e preveders anche
muﬁnﬂm di arce della
provincia_di Matera per altn

trasporil, non possang
non mettere a valore
gquesta dolaziones,
spiegano gll assessorn

423 ettari che =
sentare 900 in caso di aluplxa-
menlo.

Per Mazzaraw ¢ Piemonte-
se «il Governo hazionale deve
dimostrursi all'aliczza del pro-
cessn di elaborazione che ha

- iullllc Zone: E
h ali per altrarte inve-
SRGR RS
e glin cl tpen oo
contiderati sratc.
fefe Urans-europea
lra:pum. oR posIand noo
miettere o valore questa dota:
zionss, ha caservato Mazzara-
oo, ale simulaziom del Mini
um per la Coeslone tersitoria-
leeid Lh:::upl;lrw n“nmw-'e

| parlamentari

«Non bastano
14.200 ettari»

no il

m Sud, lasciando alla Pu-
lia lo spaziv per une solu
ra tm condivisa con 1a

Basil
H:mnm:xe ha evidenriaw
che «i criteri sdottati dol Go-

Pugli
3mila & 4.200 ertaci &
un passo in avant!
importante, ma non
sufficlente. Necessari
almeng Gmils ettaris

vuwfimﬁvi.luuulndhxn-
on.e elle lnpczrgd della aree
) 5 by

scalith diffesenziata in Puglia e
Basiiicata almeno a 60 chilo-
brati, se pom voglia-

per monificare il lavoro che
ubbiomo fallo insieme & sinda-
ci ¢ engpenti appresentativl di
mlrrmﬁmmm e wciali ¢
di depotenziare la massa

meini
mo che I'intero progena
Zen i benelici che Wil voglia-

towy portine al il sano l-
menle incemisenl da risulture
- inwilie,
Lw delta

ca che ln Puglia pud

re sui due veraanti mmen
quello Adriotico, da un lato,
con un termitorio che va dal Sa-
Sl o
2=

fEma
ncl £li scall di

dzricay ¢ Mantredonia; quelic

2 condivia da numernisi

tati pugliesi del . Al I-
sun pes il Mezzogioma, Clau-
div De Vincenti, ¢ stute avin-
7ala una richiesta tendente a ot-
ienere che il governe mldomﬂi
:’el:me del territorin regi

imnicn, dall*altm, che, n?tn al
porte di Taranto, doved farsi
carico delle aree della Reginne
Bmiticatns.

l’mplin per dane forza alle
Z2es. | duc assessori p\lgllui
hanne rivendicain la necessitd
di stivedere lo schema di De-
creto stuativa in fase di ema-
nazione da della I'resi-
denza del Consiglio dei mini-
stri, pumcntando ke arce con fi-

includere mclle Zex, La ri-
chieda & ataty itea dai

neceasari almeno Gmila ettari
sper avere in Puglia due podi
strategicl nella rele ans-euro-
pea e due Auiurith portunli 1
sistema, Barl ei'l'nranln. che

wui

deputai Michele Bordo, Dario
Ginefen, Colomba Mnnpielln
Lilisna Ventricell, Gero Gras.
i, Federica Massa, Atherto T
sacco, Elisa Mariaso, ¥ranco
Casann e Salvatore Capone.
L*ampliamenia delle aree Zcs
della Poglia da Imila o 4.200
ettani a ¢ stalo considerato «un
passo in avants im| te, ma
non ancora sufficientes, Somo

vu'unlicmﬁﬂih'-' ico £ To-

ficuamente sperimentare le mi-
sure ewropee destinate 2 colma-
re lo svantaggic competitivos.
1 finnatari dedla Jettesn a De
Vincenti chiedono di =sfruttare
al meglio tutte e potenzialit

ms.-uu

T parlamentari hanma ricor-
dato che I'Awtoritd Portuale
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) :dnnuemeullal‘u—

Domande & risposte
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mlwu:lll Abruzza, Cll..ll:rls.
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4. 1 benefici fiscall.
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. ﬁ.lu‘illl'l.“ prima bo
ema nella prima bozza
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della Tugiia o
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7. La Hegione.
La Repione chiede di rivedere |
caileni fusati nel dooreto atiali-
va. Nl governn regionale ritiens.
lnﬁ'llll che i 30 chilumetsi qua-

drai asscgaat lla Puglia o

A, e madifiche,

L'oripinaris istone <
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Puglia duvrehbe easere rivisla
al malzo! 4.400 ettari.
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Gazzetta Marittima

ZONE EEOROMICHE SPECIALI PARLAMENTAR| PD A DE VINCENTL

«Les, raddoppiare
le aree pugliesi»

=] Geseriran raddoppl Je sree
del tervituriv pugliese & Inclu-

fredonia & Brindist e copre upa
del tratt! di coata gil) lunghi del-

dere nelle Zue Speclall Econsy  Flintery Paese sucul ol affacclang
micher. E la richiesta svamats  anee indwstrkat] in cul puter pro-
dal deputath pugliesl Michele  ficuamente sperlmemary by mi-
Bordo, Darlo Glrefra, Colom-  sureeuropeedestirate acolmare
ba Monglello, Lillana Ventri-  losvantagalo competitivos.
celll, Gero Grass!, Friz Massa, o[ Governo narionale deve di-
Alberto Losaceo, Ellsa Maria-  mostrarsiallaltezzaded procewso
no. Franco Cassa- d! elaborazone cho
no o Salvatore Ca- ha lnneszito sulte
pone nella lettera | Zone Eeomomiche
Ioviata al minisera Speciali per attrarre
per k. Coeatono ter- Invostimcnit a
ritortale o il Mezzo Sudds. dicono cll a3
giorne Claudlo De scasor] reganall ol
Vincenth. o Sviluppo coonn
L bnstiativa  dei Tnico, Michele Maz-
pariamentan ¢ stata zarane, ¢ 4 Bilan
promosss doponyer PO Dario Ginefrs cio, Hatsele Pie-
veriflesto ala positi montese, seeondo |

v ditpontbilitd def Governa
emersa nella conferenza uniflex-
uh i, ad extendere f-
R i 4200 ettar e aree delle 7ES
inPughta Tndubbiamente tn pas-
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Il Nautilus

Porto di Brindisi: Bando di concorso di idee
“Light Tales. Via del Mare 2.0"

BRINDISI — Dare maggiore “attrattivita sensoriale” a via del Mare, in particolare alla recinzione
che divide I’ambito portuale da quello urbano. Una delimitazione lunga ottocento metri, dal piaz-
zale di via Spalato alla piazza delle Capitanerie, in cui si vuole anche realizzare una mostra perma-
nente di pannelli ed effetti luminosi artistici, per rendere attrattiva la linea di demarcazione portua-
le, fondendo modernita, innovazione e tessuto urbano esistente.

1l presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale, Ugo Patroni Griffi
spiega: “Abbiamo un’idea di water front; ricucire il rapporto tra via del Mare e viale Regina Mar-
gherita con la cittd. Via del Mare € un punto di raccordo tra la citta ed il porto, una zona segregata
da una recinzione meno invasiva da quello che ci si aspettava, una recinzione necessaria per assi-
curare la sicurezza dei traffici pud diventare la <<tavolozza di un pittore>> o I'impalcatura per
creare un’opera identitaria per la citta e un biglietto da visita per i turisti sia via mare che via terra.
Una gran parte delle banchine demaniali ¢ stata sgomberata dalle recinzioni, sono state restituite
alla citta, e devo dire con un risultato moito piacevole che la zona del demanio marittimo aperta al
pubblico & un bel biglietto da visita e i turisti ne sono affascinati, io stesso da non brindisino intra-
vedo moltissimi assist culturali e moltissime possibilita di fare marketing territoriale in sinergia
con la pubblica amministrazione.

La nostra idea, per quella recinzione, & di ideare un <<racconto>> attraverso opere d’arte visive
luminose”. Il Commissario prefettizio del Comune di Brindisi, Santi Giuffré: “Vale la volonta di
fare che I’ Autorita Portuale ha nei confronti di questa citta. Grazie per aver ricordato le potenziali-
ta di questa realta, che scarsamente sono state valorizzate ed & bello sentirlo da un <<non brindisi-
no>>, come lo & Patroni Griffi, come lo sono io, perché credo che, in effetti, il bello non abbia
confini e quindi I’apprezzamento e 1’amore, possono nascere anche senza averne le radici o averne
avuto i natali.

Ci muoveremo in sinergia per il bene di questa realtd, che crediamo abbia subito volontariamente
dei torti alle profanazioni industriali, arricchita per certi versi in altre epoche, ma che oggi non so-
no piu rispondenti alle potenzialita della citta”™.

Francesco Di Leverano, Direttore Dipartimento Tecnico dell’ Autorita di Sistema Portuale del Ma-
re Adriatico Meridionale: “Questo concorso mira ad aumentare 1’ attrattivita sensoriale di Via del
Mare tramite un’implementazione tecnologica che troveri il suo vigore massimo nella luce. Ideato
per i giovani professionisti al di sotto dei trentacinque anni e prevede un premio al primo classifi-
cato di settemilacinquecento euro, al secondo cinquemila ed al terzo duemilacinquecento”.

Salvatore Carruezzo

15/12/2017 RASSEGNA STAMPA



Tempo Stretto

Autonomia Autorita portuale e Zes, il monito di

CapitaleMessina

Sull' Autorita portuale e sulle zone economiche
speciali si ragistra un monito dell' associazione
politica Capitale Messina, che interviene con
un nuovo documento."E imporante tenere alta
la soglia d' attenziane dell’ opinione pubblica
su argomenti vitali per lo sviluppo del territorio,
perché non si debbano poi subire
passivamente scelte penalizzanti per la citta.
In primis |I' autonomia della nostra Autorita
poriuale , che fino ad un anno fa sembrava
inesorabilmente condannata all' accorpamenlo
con Gioia Tauro, e che invece, grazie appunto
alia mobilitazione delle forze vive della citta
con il sostegno convinto della stampa, ancora
sopravvive, A tal proposito - si fegge ancora- ci
piacerebbe sapere se |I' argomenio sia stalo
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Autonomia Autorita
portuale e Zes, il monito
di CapitaleMessina
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trattato ed in che maniera, negli incontri
romani di Musumeci col Governo, di mercoledi
scorso”."Altro tema all' ordine del giorno &
quello delle ZES, opportunitd fondamentale
per I' economia della citta metropolitana, ma,
come abbiamo gia detto, anche paradigma del
ruolo che riuscird a giccare Messina nei
rapporti di forza tra i territori della regione”."Si
gié piu volte sottolineato, infatti, il rischio che
Messina- cantinua I' associazione - resti
esclusa dai benefici della legislazione sulle
zone economiche speciali. & difficile, almeno
nell' immediato futuro, che si possa avere una Zona messinese autonoma, se non si modifica la legge
che prevede un numero massimo di 2 Zone speciali per regione, perché in Sicilia, & gia certo, le future
sedi saranno Palermo e Catania; resta |' ipotesi dell' estensione delle zone di Palermo o Catania al
territorio messinese, anche se, considerato che i benefici potranno essere applicati solamente ad una
infinitesima porzione di lerritorio siciliano, le resistenze da parte delle alire due citla melropolitane a
cedere quote di territorio a Messina, saranno alte”."E da guardare con interesse |' iniziativa odiema di
un gruppo di parlamentari pugliesi, che dopo aver constatato "la positiva disponibilita del Governo,
emersa nella conferenza unificata Stato-regioni, ad estendere fino a 4.200 eftari le aree delle ZES in
Puglia", hanno scritio al Ministro De Vincenli per otlenere che il Governo raddoppi le aree del temitorio
pugliese da includere nelle Zone Speciali Economiche, da 3.000 a 6.000 ettari".In pratica la partita sulle
superfici & ancora aperta, tanto che nel DPCM approvate in Conferenza Unificata si legge che il
Governo si riserva "un approfondimento In merito aj valori indicati nefl’ allegato 1 at fine di venire
incontro alle richieste di aumentare i valori della superficie ZES"."La bailaglia politica che la Giunta
regionale dovrebbe intraprendere adesso, & quindi quelia della richiesta dell' ampliamento della
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- segue

superficie regionale per le ZES anche in Sicilia, appellandosi, ad esempio, alla maggiore superficie
lerritoriale della Sicilia rispetto alle altre regioni. Sara poi comunque il Governo regionale, stabilili

definitivamente i principi generali, nell’ elaborare i progefti di istituzione delle ZES, a dover dimostrare la
volonta politica di non discriminare il territorio messinese”.
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Quotidiano di Sicilia

Nel 2016 oltre sette milioni di passeggeri nell' area messinese

Per le merci tempi ridotti Una storia trentennale fino
a un' ora e mezza fatta di sprechi e ritardi

Transitate attraverso lo Stretto sei milioni di tonnellate

PALERMO - L' area dello Siretto & piuttosio
trafficata, traghetti e navi lavorano
incessantemente per sostenere una domanda
che continua a essere in crescita. Lo
confermano i numeri diffusi dall' Autonta
portuale di Messina. 1 passeggeri, ad esempio,
sono stati poco pid di 7 milloni nel corso del
2016, un dato in crescita del 2,24% rispelto all'
anno precedente, quando erano stati 6,8
milioni. L' ultimo dato censito & il pid elevato
dal 2013, ma ancora lontano dai numeri
registrati, ad esempio, nel 2004 gquando i
passeggeri transitati erano stati pit di 11
milioni.

Dallo Stretto sono passate, inoltre, quasi 6
milioni di tonnellate di merci, in crescita del
6,15% rispetio al 2015, ed & un dato molto
vicino al 2012, anche se ancora distante dai
numerni di meta anni duemila, quando le merci
transitate erano circa 10,6 milioni di tonnellate.
Paolo Beria, professore associato in Economia
dei trasporti al Politecnico di Milano, 1 ha
scritto un articolo per la lavoce.info, stimando i
benefici che potrebbero derivare dalla
costruzione del Ponte. Ci sono i vantaggi
relativi alla | lunga percorrenza in risparmio di
tempo per le merci ("quantificati in 1-1,5 h per
gli au- !

tomezzl, rispetto al tempi dei traghetti”) da
soppesare sul "valore del tempo™ e sul volume di traffico in gioco. In i particolare, si considera un valore
pari a 2-4 euro/ora/ton- | nellata, anche se si tratta di numeri "molto variabili, che dipendono dal tipo di
prodotto: risparmiare un' ora per un tonno fresco o per un pomodorino di Pachino vale moito | di pi
rispetto al risparmio per una tonnellata di benzina prodotia a Priolo”.

Ovviamente, per i passeggeri come per le merci, il 1 Ponte non bastsrebbe. Serve un sistema di
trasporto pib organico.
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